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DO UŻYTKOWNIKA 
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WSKAZÓWKI OGÓLNE 


fty* ł Tu bl icrfui rmrtliooOWh ■rniwuheUu 


Hvi 4 D*yti»ow«ru« numaru iitihKa 


nyl 3 UsyluuwhOt* nmnaru pcntoropa 


Tabliczka znamionowa samochodu (rys 
2> z wybitymi numerami podwozia i nadwozia 
(na części zamienna) jest umieszczona na 
prawym tortucbn Nornika i widoczna po pod¬ 
niesieniu maski. 


1. ZNAMIONA SAMOCHODU 

Podczas zakupu samochodu należy’ sprtrwd/ić 
zgodność rumozówsilnika podwozia wpisa¬ 
nych do dowodu kupnu z numerami na Ub 
lir.zca znamionowej samochodu oraz na silni¬ 
ku i podwoziu 


Numer podwozia (rys 3) jest wybity na 
bulce wspornika resoru przedniego .z prawa; 
strony 


Numer silnika (rys. 4) jest wybity na prawej 
>tronin kadłuba silnika 


Ponadto noluzy sprawdzić, czy H zaiozonu 
' mu uszkodzona plomby 

— na podziało thrzyu korbowa) 

na koca azy6ko*Ciom.#rza przy bloku na¬ 
padowym. 

— na uybkoac grmerzu. 

na machartemia szybkość waurze (lakier). 

— na rag u kit ot prądnicy (lakiar) 


2. KLUCZE DO SAMOCHODU 

Oo kozdoyo swnotliody H dodawana dwa 
komplary składając* de z i rzęch kluczy 

A Mirr im wyynui i»3*cou. 
i Ui -f <in rwraH dm 

C kkaj ite J»t» MD«»3ia I 9*««. Nft. ft. KiMM 4n arwwMMtu 











CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA SAMOCHODU 

1. SILNIK 


2. WYPOSAŻENIE ELEKTRYCZNE 

iw 

S31 

Ukiad 

jrylnoprzawAdowy. plus cołęozony z 

Cechy konMiukcji 

gainikowy. dwusuwowy z przepłuki 

Napręcie znamionowe 

mesą 

woniom zwrotnym 

12 V 

Liczbo cyt.ndrirw 

3 

Prędn ca 

Uktod zapłonowy 

o mocy 300 W 
ntontany dli łuizdugw 

Układ cylindrów 

rzędowy, pionowy 


cyknrtra. 3 nrzerywecze. 

S>ednica cylindrów 

70 mm 


3 cewki zapuoowc 

Skok tłoka 

73 mm 

Ustawienie zapłonu 

4 4.2 mm przed ZZ 

Pojem rtokż. dok owe 

842 cm* 

OdM«p etyków przerywacze 

0.36 -0.46 nim 

Stopieó sprężan a 

7-7.2 

$wkre% z*pionowo 

W1B* 1 5 o wsrtokt o%pinej 17C lub 

225 wg Boscha 

Max. moc użyteczne 

29.4 kW (40 KM) przy 4300 nhr/min 

Odstąp rraydzy doktio 


Me* moment obrotowy 

78,6 N m (8 kGm) przy 2750 ohr/mln 

derm Zwlec 

0,8. .0,7 mm 

Smeiowoanu 

miee/anknw-* olejem Motał S. stosunek 

Rot'U«mk 

O mocy 0.59 kW (0.8 KM> wliczany 

Paliwo 

o<eju do pul wj 1 30 

Etylina 7B 

Akumulator 

olckłromagnnuem 
o poiemnoea 4s Ali 

Chlod zenie 

hit puwnuuzs 

ciaczg. obron wymuszony 

z riumiklerr szmerów ornli 1 /.kładem 

3. BLOK NAPĘDOWY 


Gożiik z irzędreniarr 

popiera wym 

poziomy marki JIKOY typ 35 

Sprzęgło 

leanotstczowe sucho 

rozruchowym utaić wu- 

POH/048 

Skok jałowy pedelu 


rtym lyania 


yprręolo 

20.. 26 mm 

Coprov.a"«n a paliwa 

pneumatyczna pompą paliwa 

Wolne kolo 

wyłęc żalne 

5 






'Sk»7ynka btOflóW 


Atcdwii ■ P*w*Q ZOÓ 

ne 1. Uiciw 
r» 2 DWgU 

na 3 l«oo*i 
o* 4, bnryj 
no biopi wstecznym 
Zmiana brygów 
Przekładnie głodno 
Mechan'cn różnicowy 


4. PODWOZIE 

Nepąd 

Rnzbiełnokć kół przed¬ 
nich (bez obciążenia) 
K^t pochyleń* kola 

Kip wypacowm* 
Mecltanzm toarmmiczy 
Kierownic* 

Ham‘*c zawdnkay 
(nomy) 

Motnulor. pomocniczy 
{roczny) 

Koto 

6 


4 -Oiaguws+biag \vwcny 
4 biegi do j*B»V w przód, 
rynchnomr owena 


w skrzynce 

całkowite 

biegów 

3.90 

19.01 

2457 

11,49 

1.474 

7.18 

0.958 

4.67 

3.273 

16.96 


dźwignia pod kwrownkf-8 
o ptwhizenii 4J75 
statkowy o dwóch MiaUncl* 


przedni 


Ogumwoto 
C'Srvtrmo powietrza 
w ogumień u — przód i tyl 


5. POJEMNOŚCI 

Zbiornik puhwo 
Układu elrodzenio 
Bloku rtapydowago 
Hamulców hydr* u licznych 
Amortyzatoiów — przednich 
tylnych 

Pizcklwlni klerown cwi 
Piast kot przednich 
— Tylnych 


5.00-15" 

157 10" MPa (1.6 kG/cro 1 ) 


35 dm’ lliuów) 
0.5 dm» 

2.0 dni* 

0,4 dm ł 

0.156 dm' 1 kardy 
0.256 dm 5 każdy 
0.2B dm’ 

250 g każda 
125 g każda 


1.5-3 mm 

Wdnukowy dla obu kól uop-iwczaln* 
asymetria 1' 

CT - 30 

z przekładni* głoboHainą 

ramie niowiy z lewej wrony 
hydrauliczny. dwuobworWzwy 
i rozdziałem na przednie 

i tylne koi a 

mechaniczny. działający be tylno 
koto 

tarczowe l obręczami 4.00J ‘ 16“ 


6. MASY 


Samueliód masa w elanie 
suchym 

867 kg 

Semochou masa wieana 

930 kg 

Sauioohód gotowy do jazdy 

1005 kp 

Samochód z pełnym obcią¬ 
żeniom 

1306 kg 

Maksymelre obca«n»o 
os* przedniej 

660 ko 

— oei tylnBj 

655 kg 
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7. DANE EKSPLOATACYJNE 


Prqdkott mrtsrnioln.i 
[r obciążaniem) 

Zuzycw 

— nominalna wg PN 

— i*»ptoot»cy|na 


0,8 dm-7100 Km 
7.5..9.S 
rtmVlOO km 
375 k fl 
(owby*40 kg 
ładunku) 

M10 mm 


PrwnwP ii‘j!o 


UŻYTKOWANIE SAMOCHODU 


1. OTWIERANIE 
I ZAMYKANIE SAMOCHODU 


th przez pociągniąoia klamki 1 ni*zj«ia>nin <v1 
sdoniM przycnlui i 


Drzwi, Zamykani* i otwMnio drzwi Icwyuli i Macka atlniku orwirwa Mc prm? ooci.ifinMjcio 
prowycn r zewnątrz dokonuje sią kluczykiem, raczki cięgna zamka umeazczonaj po i*iW| 
Zamki drzwi znałduia *ią w nlwizcnomych Mroni* pod tablicą rordzMczą (ryk. 8), tok. 
klamkacn Jeżeli zadek daje etą womniC — uby odcfcoczył zuczop zmidu 
drzwi M otwarr*. Od bodka drr>vi n>«\\e I Naciaori# przez powrralą czrrnirwj miedzy 
lewe muziw zamknąć przez wciir njou przyw- minka a rama wlotu powietrza (ry» 9) iu«.r> 
aku 4 (ry* 7). Oiw. a*an a od trodkj odbywa nąć oalcan zaczep I o?wozryć macka Do 









Ryt 10. WlkalnAi i urtwlnnu Matowania ar 

I - cifflno sait**-a 2 — pmliciali aaichawy. ł 
wotowgo koia 7 — wvHctn% utton* i tumioniU 

II - snkaZn* tarnwatwty płynu ŁJ*xURCago 12 
bogów. 1* Mytkotooousra, 17 — koro kwuwr 
iwuiaowKir*w 21 - pompka apryskiwacu azyl 


wOfO i*agrw«*i*c». 9 — oaono pnapurrrwy riaanKrtnAa. 9 - Ułana"* 

— wymarruk unną/ttmrcK 10 nylaczma wvtw«:«Ł 

ofaMMtatua OTtuUrUkOw 14 pop«»t<w:«a 15 — dłw«nw rwany 
• — Jan-pM •ontrokna ładowani* akumuteuaa JO pnWaczn* 
p«1*l hamutea. 29 padu aprzWa 29 nowi przełącznik iwwye 


utrzymania itiux< w rani otwartym duły 
podpórka umocowana tło nriMk> której dróg 
kort'te wsławia *'« w otwór zecwpu 

Bagażnik otwiera (15 paxz oneknjynnła 
kluczyka z główka okrągła w zamku pokrywy 
begezrión o 1B0‘ ■ nasUfpno wciZnigcie 
zamka Pokrywu bOQłizofca otwłorc H . uliry 
inu|.j w górnym pokut ntu spiożyny Po zam¬ 
knięciu nałoży pmkręcU. kluczyk w /amkti I 
sprawdzi* CZY woskenro przycisku anta ni 
■pontnJjK’ otwarcia pokrywy. 

2. WSKAŹNIKI 

I URZĄDZENIA SAMOCHODU 

Szybkościomierz wekazuja prgdkoK jazdy 
w km/h 

Licznik 2 (rys- 11} — wwazui* l*czl» pm*i»- 
rhanych klo-nwirów 

Lampka kontrolna Iwmal tłitajowyrJi dłu¬ 
gich 1 Irys. U) — świeci świttłam nrebw 
ni Im tytko przy włączonych świrach długich 

Wskaźnik temperatury płynu chłodząca- 
go 11 [rys. 10 ) tnmparaturB płynu chłodzi 
cogo powinna i; utrzymywać w granicach 
7&.96‘C Owlowe podn*e»o>i*- nmperanirv 
tło 105'C *np podczas jazdy w górach) nio 



Mya 11 *rłtO»Miein*w» 

1 te orise ar mi i rampmyati *’ jc*<V 

2 — Kini litn««» 


jaat skodliwo Jeśli lednafc ttmpurnlura przez 
czas rkuzazy przekracza 96’C. należy uzupełnić 
płyn chłodzący w chłodnicy 

Lampka kontrolno ładowania akumula¬ 
tora 19 (rys 10 ) — świaci *19 iwteltom 
czerwonym przy wącxunyrn zapienia I ma 
piacuincym Mruku. a wkze rjrty prądruca pize 
ataje lądować przy maty prądkofcś obrotowa) 

•Mka 

Lampka kontrolna kierunkowskazów 8 

(rys 10 t — ruga światłem zialooym przy 
włączonych kinmnkowikazach 


Wakainik ilości paliwa 12 [rys. 10 ) 
pokazu* Soać zna.auiąooyu MO w zbiorniku 

pał wa 

Prxałqcrnik oświetlania wskaźników 11 

(rys. 10) 

pomzonio środkowe — tabltou nie oświetlona 
położenie Iowo oświetlona Jainym świni 
lem, 

połozciuu prawe — cśwwtlona pr/yćrmnrwir■; 

Audi dam. 

Wyłącznik świateł zewnętrznych 9 (iyi 

10 ) 

położenie wcitniąlu łw alta zewrątrznt- 
wyleczone. 

połozema I wyciągnięte — światłe pożyty)* 
wtoczone. 

położenia II wytmgniyre — tw oru «hogow» 
diun>e kib krótkie włączono (w raleznosci 00 
po łozo mu nożnego przełączniku) 

Kierunkowskazy w<ączi i ) przeląco' - 
kioni 20 (rys. 10) 

połażenie górno kierunkowskaz prawy wsą¬ 
czony. 

połażenia solna — kierunkowskaz ławy w w 
czorty. 

Migająca lampka kontrolne kierunków 
skazów 8 (rys. 10) iu»t sprawdzianam 
czcnij kwtunkownkazów. 


10 







Oświetlam* wngtize samochodu M pomo¬ 
ce lampki znajdujące) w, 1 nod louerktem wsie 

ufnym wewnętrznym 

Aleczanie i wyżeranie oćwłetłena (6 Wl 
onbyw* « 4 za pomocą wyłącz Mika znajduiaca- 
go ay 1 pro woj strony lampki. 

Doatep do zerówki uzytAuie V9 po zdjęciu 
osłom osadzonej w oprawce na wcisk. 

Lu siarko wstać zna daje rię ustawić pod 
jakim sezam by kierowca móyt obserwować 

dróg* su »un»ocModam 


Osłony prnflimtlonaaiii — mogą kvt 
obracana w oó» a rozum t oa«j • w bok 

Przednia siedzenia (rys. 12) M pochylana 
do pmodu w cetu larwrujszogo wsiadania 
wysiadania z tytnego bedrsr-ia. Odciylanic 
nadżarta jast nuzNwt; po zwoirWsu (przez 
nsc-in ijcia nogą) dźwigm zacrtpc zebczpir 
czającego wodzenie przed odchyleniam. 
Siedzenia można rOwn.tz pczutuwoć. W tym 
erbu nakazy odchylić i* r lukowe** do przodu 


Wyłącznik wycie roczki dfUin przy włą¬ 
czonym zapłonie: powianie pracy w prawo do 
Oporu 


Pompka apryaklwacza szyby 21 (rys. 10}. 
nacnkuMC na przycisk pompki powodujemy 
sprysk-wan * woda szyby przudmyj. co ułatw * 
oczyszczenie .ej przar wyr.lerski w razie zach¬ 
lapania blotm. 


Sn U SmeiN iMniN 


•r*. 1J- Wotowsaw pa»»w 

11 


Rączka hamulca rocznego 3 (rys. 10) — W 
calu zahamowania samochodu należy wyerąo 
xlu odhamowanle przekryci 
wesnąć 








ly w chłodnicy, 
»4 o około 1 cm 
lAmrj (ty*. 15}. 


Kyi Pop<rfikloift.i booin 

12 


wyjąć zaczepy 2 otworow sanek, po czym 
wstawki w otwory odpowiadająca niakclwe- 
mu pofwzimiu 


Pasy brupieczeiWtwa w rumnochodz-a Syre¬ 
na 10b przewidziane >4 dla uaób studzących 
na przednich siedzeniach. Ułożenie pasów 
pokazano na rysunku 13. Pnsy bczpmczeósTwa 
stanowią seryjne wypoaozani* samochodu. 


Popielniczki — przednia p»*t umieszczone na 
flórre tablicy rozdzielcz* ; : opróżnił słą H przez 
wypchnięcia od spodu z l.ttWicy rozetriniozet 
Popi* r.iczką boczna ocrózn o u4 przez nacit- 
keaikiam zaczepu (rys 14) i wyjecie 
..^mniku 


f?v», IV SpnwtitMi panonitf m 


3. PRZYGOTOWANIE 
SAMOCHODU DO JAZDY 


Sprawdzić poziom wody 
który powinąr znajdować 
poniżej ouymn. - . 

Aby ograniczyt 

kamiaoli kotłowego w układzie chłodzeń » n » 
należy wyrtaciioić wody. a ladynie uzupełniać 
jsj Kzsry Zaleca 11 itoeowwue wody destylo¬ 
wanej Wodq naiazy uzupełniać w lasaoi-a 

przy ztmnym rłn*u . .. ..._„ , _ 

Jaat gorący. nakazy wodę dolewać powoli, aey 
umknąć ppfcnujć kadłuba luh głowicy sinika 


A Iow chłodnicy r-akoy dokładni* zamykać, j 
zukrycujifc kuruc chłudiucy w pc tao a? PC I 
oporu. 

Uwuy* IV n*t«Sii imKitau wturi «Ci cl 
Almcj <Uc«m Wh czrtpr^sr tcaaW r rM,j»j 
oocwni <v a«k3<aaato I# pui*n * 

Sprawdzić poziom wody w zbiornika! 
opryskiwaczy w tazie potrzeby uzupełń C.J 
Zbiornik sprystuwuczy znajdują się obok liltrul 
pewlatrza. 


Sprawdzić ilość paliwa w zbiorniku. 

spoglądając na wskaźnik łioćo pałhva 12 (ryt. I 










10) po przekręceniu ina chwką) kluczyka w 
wyl<icti-iku i do prorwtwngo oporu w 
prawo 

0/utlki 'U -A'Ju'>niku OJ1KJS4 CJfWJ OSi* 

mrołci całkowite) zbonuku ouiiwj Poić- 
mnoW całkowita zb.oroika wynosi 35 drr*. 
Wlew pul *» znajduje v */1 d'<iwc> strony tyki 
nadwozia Zakryty )M( korkiem który otw et* 
siy p fect pofcrącóóio w Iowo Korofc yvt zoónr 
pieczony przed crw*rc «n za pomocą ramka 
W caIii otwamis zamka nalaźy^o przesuniącłu 
pokrywki wióry i kluczyk (lon sam, którym 
orwtar* ba Bagażnik) I przekręcić w lewo. Po 
ZAmknlęcm r-slezy rafcryr zamek pokrywka, 
która Chrom outnl przedostaniem U wody 
Jm« paliwo natoy uotawat mieszanką san- 
zyity fffliiw 78 z oM<Hr Miso! S w unaurko 
3C I. CHe; Mwol S nie wymaga sporządzania 
mieszanki w m-rvainł*ai Wystaw zy wW. od¬ 
powiednik ikric oleju bezpośrednio do ztncr 
n* j. a nuslyp-t r. wleć puliwo z dystrybutora 

8prawiliiC crśnutnto w ogumieniu, któie 
powinno wynctid ) 8 kG/ćm* (przód i tył) 
Ci kreci i ii i.i i r> sprawdzać rs pomooą cifowi 
n-omierzi po zdwou kepairhe z za worka jrys 
15). r>"y rue raprranych oponach, z aofclad- 
no wuj do 0.1 kG.'un : Podczas uu'jv. cra*i .■> 
nalały równi*! oamąiaC o kola łiDiwnsym. 
Utrzymywani* w(*śc>wnqo owrrla przyrzy- 
tna 11 do prmHuzetua Irwnlckci ogumienie. 
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do zmntujs/onui /ucypla paliwa i rw*e*u»ruł 
bezpieczeństwa ruchu Sprawdzić dzielone 
osprzętu łiaatrycziwgo- swieurf kierunków 
rjtarów, wycieraczki. lypnern .slop" rygna- 
lów OZ-wsykowycn 

4. URUCHOMIENIE SILNIKA 

Przód uruchomieniom » niKu ru.-tu.-y pric 
mnąc rlźwięjnię zmiany Magów 15 (ryt 10) W 
położenia luzu Przy tym pułozonlt dźwignia 
da|a «a przesuwać wzdluz kolumny kierowni¬ 
cy. 


Podczas uruchamianie acinogo silnika rui 
lasy włączyć urządzenie rozruchowe, wyciąga¬ 
jąc cięgno Mania t fryc 10) Nia należy my 
tym nactskaC na pud ul gutj . gdyż tmnlajua 
to tu alame urządzenia -oz ruchów ago. 

’.V czasu uruchomiania ciepinoo finka nia 
naloty wyciągać ciągną aaanla lecz maco 
nacisnąć fwlnl .gazu* 

W okrasi* mrozów wskazane jv*t wyłączi- 
nr cpwąplj 'weitnącle pedału sprzągł*), 
gdyż l-;wi ruje to opory któro Stwarza skrzyń 
ka Biegów ze zgestnielyrr ctejem Neatąpnia 
należy wierzyć zapłon, przez przeKrącenła 
khnzzyka w wyłączniku zjp*urtu w prawo do 
piarwtzago oporu. Dalsze a rzek rycin*# kluczy¬ 
ka (pokonanie doonlkowwun oporu) powodu 
|e wl*c»m<e rozrusznika Po uruchomieniu 
iltka nalazy natyrhrriaat zwolnić kltif-fyk. 
ktOry pod dziataimnii spryiyny wróci do polu 
zen-a włą-aonego riplsru [wyliczając -ozru• 
■znikł. 

PoznJWrlky ora powinno tir jednorazowo 
wączec na dłużej mz piąć sekund. Jeih srirnk 
nie zestal nnir.ho miony za pierwszym w-ącza- 
niern tpz'u>z-i*k« rwluzy chw-tg odczekać. PO* 
czym oooowrwe włączyć rozrusznik Jeżeli 
3 4 krotno wtoczeni? rwius/nika ni* spowo 
duje uruchomienia sim ka należy wcisnąć 
całkowici* ciepnn scenie (prawtkooociohnie 
nastąpiło nalanie* w ihcu) i uruchanaać sknó 
przy nacidnląrym do oporu padała .gazu* 

13 






Zimny siirik przad ruszeniom z marfsta mikrzy 
nagrzać uuzvmuH« ptzoz cłiwilą w pracy ta 
średnią pnądkośc ą ob*otową. W czseśa na- 
grzuwania rudery stopniowo wciskac ciągno 
ssania. 

>K.li silnik reaguje na przyciakems (wdahi 
.gazu* rownonuemym lauwrznurn obrotów 
i nia ma r»nderK|i do zatrzyinarw wg. można 
rozpocząć iczdu 

Uwaas JuiSi i imetaanln» "esw- «»“ iwwairs 
iokiiw iMeneu uryw o#« i naW-ai jsimt i' 
H wn** 

5. JAZDA SAMOCHODEM 

Ruusma z miejsce Pired ruszaniem z 
miejwa sprawdzić. CZV hurnutoc rpuny jnal 
zwolniony [rączka hamulca wciiniąta). Nu 
stąpnie wyłączyć sprzyglo. winfryi* pł*rw«zy 
Ong I iicrwol. naciskając no pada* gazu przy 
rówstoczaanym otipuszozemu pmttu sprzągła. 
ruszyć z itwujsco. 

Zmiano biegów Per war/ 0 eg w łączu vg 
przez podciągnejcw dźwigni zmiany Magów w 
położeni* luzu do pierwszego wyczuweliwgo 
opo«u i przaautagćiO je) w dól 
B/»o yvK*crny można wlączyt tylko windy, 
gdy samochód stoi Owg witaczny włącza set 
przez podc ągruę-.ie diw»gm zimony Magów w 
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połozartu luzu. do drurtiego 'wyczuwalnego 
oporu, i przeaunąc * |*| w góry. Inne biegi 
włącza mu w sąroeóh pokazany na schemacie 
(ryri. 17). Przed przelączuinni Mcgu z noeze- 
go na wyrw nażeły zwiąkazyc prądkokó. 
naslgpnle rwotrv>e nacisk ns pedel gazu*, 
.eonocuciuic- wcisnąć pedał spnąg'a. w,1ą- 
dzyć dotychczasowy bm«j przosonąź lekka 
dźwignią w kierunku nastąpnago biegu, od¬ 
czekać chw lą. aby zudiiatai łynchmnizator 
i włączyć ten Mag. Matiąpne zotąC nogą t 
pvti.il i siinwgla P-zaiącrania na btegt nizszu 
nia wynagu slosowamo Uąr .m-ędzy-aaru", 
W czasie jazdy ma należy trzymać nogi ni 


pedale spnrągta, gdyż moza to ązawudowoć 
spała u«i ci* oklad?.n spnągla. 

Um|* W n S a» ii' uwmiw ia*Uiodii ms Mlstr u 

frtw-i je •^i* Utt gi '1 puW u* r*»a<*K oe etmt* m 
nirbłab jDujumu* aIM|1 unw-wa’ 


Włączania I wyłączenia „wolnego koła*. 
Wolna koto pnl urządzeniem, które samoczyn¬ 
ni* ndrącza przeniesienie rspąju z kó« jnrd 
nyuh do min Jul rmdczat rryniejszena nacisku 
na padał .gazu* (ptcv włączonym hagu i 
sprzygie) kwdv samochód toczy >ą na ykului 
bezwtadnoeci Wokw kolo można włączać 1 
wyuczać przy dowolnej prądtoiti s-nocho- 
dj W tym celu nalały nieznacznie zmniejszy: 
nacisk na pedel .gazu* i usiewk riiwtgną 
wointigo knia w odpowiednim potozteau 
Aby włączyć wolna koto należy przesunąć 
dźwignią w pozyc* 1* (rys 18) • nacknąjj 
luako lot. iby poznatata na zaccepis Al» 
wyłączyć — nuk-cy odciągnąć rtiwigrilą » 
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Tab>ice 1 


Dopui/eiiliM prydkokl jazdy w okin>« docieraniu 
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prswo które mrjłsjpnio pod działaniem spw 
ny urtawl »>y w pozyc.t .2' Przy nedmernym 
lub /byt małym zwolnieniu nacisku na pada) 
.gazu* przetaczam* wolnego kotu odbywa *q 
za zgrzytam i nr.oza rpow odować uszkoaren e 
ZąbkOw «przavuNc>cb W czasie przelączan-a 
w o) mapo kola. w żadnym przypadku .ne mikizy 
wyręczać ept/ęgie. 

Podczas jazdy wolna kolo pcw rno byt w 
zasadne włączone (dźwignia w poaycjł .1*}, 
gdyż dzięki niemu uwskujomy zmiuejMewe 
zu/ycui paliwa Wolna kolo wytacza alg wiedy. 
gdy pożądane jen hamuwutmi silnik iom [np 
<vt stromych upadkach oblodzonej lub mokną 
nuwMrchni). ub gdy chromy uruchomić 
•druk przez pchanie iintocłiodu przy uszko 
dzonyin romiazniku 


6. DOCIERANIE 
NOWEGO SAMOCHODU 

SpoaOb akcfi osraci samocnodu w czasu 
docieraru ma poważny wpływ na trwał od i 
wszystkich jago mechanizmów Dialogu noki 
•y barw/plertme raateaować • Izy do nizaj 
dodanych wskazbwuk. Hiydkotu. z kiórymł 
nalazy jeździć na poszczególnych Magach w 
oknrwo docierania. w zaiernoeci od przebiegu 
samochodu, pocą no w tablicy. 


W pierwszym okrasia doc aran a. to znaczy do 
orzahiagu 1500 km. naieZy jeździć z rwa palnym 
obciązumcm • na mwliwc płaskich drogach 
W czasia rozpędzania samochodu me nelezy 
prriHtraczai* prądkoAr.i maksymalnych dla po* 
szczególnych b>eg6w podotryth w tablicy 1. 
Jadnooałnle nałoży zwracać uwag*, by ma 
jeździć na poszczególnych biegach poo raj 
prędkoio młnimslnych. 

Szczagóinia podczas jazdy pod górę nałoży 
odpowiednio wcześnie przetaczać na nlzsre 
bogi gdyż zwiększania nac<sxu na padał 
.gazu* w calu utrzymanie prędkofci nu danym 
hiagu powodują j« ęcszanie z u rycia paliwa I 
nudnuomy wzrost temperatury silnika W cza 
a a pierwszych jszc zwracać uwagę czy nie 
nagrznwah **ę bąhny hamulcowa i piasty 
tylnych kOt. W razie potrzeby u duć się do stacji 
nhrhrjji w calu dokonania komacznaj ragulscji. 


7. PRAWIDŁOWA 
EKSPLOATACJA SAMOCHODU 

Aby uzyskać duża ptoAnagi nnędcyneprawc/a 
nsazy berwzględma wykonywać wszyiuoe 
czyn noka obeługi tochnicznaj i smarowania 
podana w dalszych czętcech mm ciszej me 
rrukcjl 

Wbrkuwe > w odpowiednim czasie przemowa 
dzorva obsługa techniczra • amarowama gwa¬ 
rantuję prawidłowe działania marhanl/mAw 
samochodu Poza etanem tozhmczrryri zasaa- 
■uczy wpływ na trwalołć samochodu • koszt 
eksploatacji ma apoaOb jazdy 
Dlatego też w .meres.e użytkownika lary 
przestrzeganie poniższych wskazówek 
— padał .gazu* nalary naciskać płynn a po* 
nwwat gwałtowne przyspieszenie powo 
dują zwiększania zuzycia pel ws. 


po ot-ujgni^r.i.i pozędBi-sj prądkoćn. nale¬ 
ży zrm•Cfszyt neco nacisk na pedel O' 
ni" w tar sposób można znacznie zmnej- 
szyO zuryrJ# paliwa co szczególnie daje 
3 i^ zatrwożyć przy jezdne ne dłuższych 
odcinkach. 

— należy dą/yć do jazdy za stalą pn*lko£cią 
<'baz gwałtownego przYitpieazenia i hamo¬ 
wana! mędu 70 km/h na czwartym hiagu 
gdyż wtedy uzyskujemy najrrmetsze zuzy 
riw paliwa. 

— należy 'Koali pozwolą r.a Ip wwunki dro¬ 
gowe) tzdzić rut włóczonym ..wolnym 
kola". govz dzięki ternu, wykorzystując 
buzwhiunośr io7pgdtonego samochodu, 
uzyskują i>ę otzczęcnoAć paliwa 

— nu poszczególnych biegach rwlozy jożdzlć 
jsamoŁhodurr całkowicie cotertym) z 
predkoicismi podanymi w tablicy 2 . przy 
tyth pnjr.kofclach iilrtk bądzin pracował 
w bajkurzyidiiiDłwym zakrea e obrotów. 

Tatrica 2 

Dopuszczalne prędkości jazdy 


Zatrat nttrtlnAci n» U*-v*U « tor/h 
• U*q i **>c 3 Uiau "I słe® 
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hii.no waż należy cosWUicmifl wcześni* I 
agodne. ostre hamowanie (usprawiedh- 
A-iora jedyni s grożącym nehezpiecwń- 
stwurr} powoduj* twąkszuna ••uzyr.w 
opon i harr cK-jw 

8. JAZDA W GÓRACH 

W czasu jazdy w girach pofco tywan u 
wznesieh felery ptMIPgiać o odpowiednar 
wczesnym przełączaniu buguw z wyzszycn na 
nizsze. oby ino dopuACK 1 . do j«0v na o owcze 
gOZiych biegach l p-oftokr.-an rrriejłiymr 
n z podane w tablicy. 

3 l»gi należy przełączać szybko, isć aby iptutk 
prgdknćn.l samochodu był jńk rajmn ai*ry, 
Bardzo »aumo. wznłaelaoia naiezy pukunyw-zr 
azt samego poczktku im odpowiednio niskim 
Otpgu bez rozpędzsmia. ubv ai.i».n.K' t^iwląeza- 
nia btegbw 

Na strzynych spstlkiich, r-med rozpoczącum 
gardu, należy wyłączyć .wolna koło" Nie 
wu>nu iwtorr.iar.t wyłączać Magu oni zaołonu 
Po wyłączeniu zapionu i zmn ejszentu nacisku 
im p.jdoł ..gazu' |niedusu4sczrwr Hoćzi m-e- 
szarki) mużtr oasrąplć po ważne uszkudrenw 
s imka 'zatarcie tłoków) 

Diugotrwalii noLtykaoie na pedał Ituuulca 
nozne-^o prowadzi du zmniejszona skute¬ 
czności hemuców (hamulce stą nugrzuwi-«. 
co powoduje wyduzu is drogi hamowania), 


Przy i Jtóamu pod gorę hamdiec hjtzny nsłocry j 
zwolnić szybkim tuchem riooleto w cnwik j 
-ijszan u samochodu r miejsca 
// czaire ezdy w górach gdy chcemy »q 
zulrzymW. na wolna od rezu wyłączać *.ln ks, 
należy pozcsUrwić po p*t*x kilka mtnul nu 
woinyrh obrotacn w celu czifSCłOw^eo ochio- 
drema. 

Nutycmnu-down wyłączeń « ulrike trwzu spo 
wodo-wać w poiU-w onyni nadmtichu uk «- 
(Łuu chłodzenia miejroawe ptojgrzunia I po- 
'ważne jszcoczuuiy 

9. KLIMATYZACJA 
WNĘTRZA SAMOCHODU 

Przewietrzaniu w lenie. Powiene z nu 
wnątrr mor# byc dspnzw.alz.ine do wnętrze 
semoCodu pnorraz szyty obrotowe nar 
przez opuszczane szyby drzwi Szybę otro-o 
wa otwla-a się prMZ obrOuwlłtk rtżengierkl 3 
(rys 7) dc pcinzema pono.-.ypo i i>r.nr*)r. • 
na zewnątrz, szyt*? d-rwi opuszcza wą vh»I 
nosi. pa kicając korbką 2 (ryt 7J- 
Swrezt powierzę aoply.ca rćwtiwi do wn 
trze samcchudu po vwvc ąpnląciu ciągnę prz 
pułtnicy nawietrtPKe 5 (rys 10) isre-woc 
r przodu samochodu 

Pora przejściowa A 1 nału przeciMtuełuna 
zannihm u pr?»dri«; szyby nel-iży włączył 


_ 




dmuchawę, krórj tłoczy przewodami poww- 
iwb na *ryoą Dmuchawą włącza ■-.kj przełą¬ 
cznikiem 2 (rys. 10} Przełączając w prawo 
urysktijamy iMisłiiwjity nadmuch, przełącza 
idc w kwa — sisbszy. Jftt3wi;»iqc przełącznik 
- .v yocll <v.v r Tl porcirizn.u wtaczany dmucha 
wą. Jflś>i pori/ubno j«r lekkie ognari* powie 
lud uiez* caąśeiowo wycląpnąć cięgi u za¬ 
woru nagrzewnicy 4 {rys 10) 

Ogrzewania w zimie. Wnętrz* samochodu 
ogrzewani jest specjalną nagrzewnicą umie¬ 
szczona pod tahlic.ą rozdziałem c prawej stro¬ 
ny, W nagrzewnicy powietrze, CoprOA-adzsnn 
przewodem z przodu samochodu, nagrzewa 
de do wymaganej temperatury 
Rapiiiaoja stopniu nagnania powietrza odh» 
wa się ta pamoią riępna zaworu nagrzewnicy 
4 (ryt. 10) Cięgnu wciśnięte — ogrzewań e 
wyłęczone (odcięty eopiyw płynu z simka}, 
cięgno wciągnięta całkowicie maksy noina 
ogrzewana 3 oto«eine ouśredme dają -egula- 
Cję stopi u rugrzan a, Ilość doprowadzarcfjo 
nownrrza do nagrzewnicy roguluje się cięg¬ 
nom przupjłtmey newietrznlka 5 (rys 10) 
Cięgno we Sn ęie — rarrunlęiy dopływ powie¬ 
trza cięgno wyciągrnjle calkuwiee — maksy 
nalna lloś-r. powietrza 

Potoznn a potrsdnio pozwoluią na regulacją 
ilości coprowadzenagn pciw mirza 


Odmrażanie przedniej szyny l prmciwtlzia- 
lan< |ej zamgleniu odbywa jtę u. pomocą 
dmuchawy, która tłoczy ciepe powlerrze 
z nagrzewnicy przewodami na przednią szy- 
Cą. 

Ow»a» Puut«* iwanin 7 niąw t- mmi-i larroUioZai 
a**«z» uch* v Mrtrr uto-J«r,«. Miały uner-rt urrxroJi 
•■•teirynr j . rrinj 


10. UŻYTKOWANIE 
SAMOCHODU 
W OKRESIE ZIMOWYM 

Ahy w okresie- omowym samochód pracował 
inezewoonte, należy po przygotować wg po¬ 
rno?) podanych wskazówek 

a. Spuścić wody z uk*»du chodzenia i na 
grwwnicy. otwiersląc kurki sot/stowe na 
kadubie silnika i chłodnicy orez kotek 
wlewu cłitódnicy w tym rzasin gołku 
cięgna zaworu nagrzewnicy 4 (rys 101 na 
teb) cy rozdnsczoj musi l/vć culkowicie 
wyciąg iiylj Nustępne zamknąć kurki 
spjitows i nalać do ułdactu oblodzenia 
phyn o n«k ej tempursturze zamarzenia, po 
czym uruchomić silnik na «. rutko w celu 
usunięci* tesztek powietrza z układu Po 
wykouurtśu łych czynności uzupełnić płyn 
do ządarrygo poziomu. 


Zaloca się stażowanie płynu paarJwrnrożnogo 
dostarczanego przaz CPN pod nazwą .Bory- 
po'- 

P»zy stosowemu płynu przeciwmnałnego na¬ 
leży przectrzegać r»Bst<;puiąuvęfi zalecać: « 

— ze względu na dużą rozszerzał roić płyrui 
nałoży do układu chłodzenia nalać tylko 
8 on' płynu (poiomność układu chłodze¬ 
nia wynosi 8,6 tłm*). Przy tej iiotci płynu 
logo pozwm znajduje mą o 3 cm pomzci 
otworu rurki prrelawowcj 

— ubytki naiuia ne płynu w układzie chłodze¬ 
niu uzupełniać wodą. prtyz z płynu 
prreciwmrożriego odpurowuje w zasadzie 
tytko wodę. 

— do przechowywania lub przuwozugja płynu 
używać rwczyć szklanych lub stalowych 
(rw wolno używać nacryrt rynkowycłi. 
gdyż akładniki płynu reagują z cynkiem i 
po pewnym azasw staje się on niezdatny 
do użytku), 

— chronić płyn przód zoit eczysczenwrn pro¬ 
duktami naftowymi, które powodują silne 
pianiem* się płynu. 

— płyn .Bonygo' jest trujący (a także szkodli¬ 
wie działu ne Iskier), posługując o ę więc 
nim nelezy zachować dużą ostrożność 

Utt***. Po owi rWnwtm phn ut do «tpa« Uri^ 
n#<ry*iMk *pl»ś «i u» b yi nn „i£|W«nv - (»ucsr « P*sm 
Pfl^wmo wz|*ni# II ąa^idtj cHtsfrcnib młf*v qo prtwiil^ 

PCK C*Y*t4 te mki 
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b. Przygotować zasłonę n* cząść wiola po¬ 
wrotna nie ocjątego .chwytem", którą 
natęży csłozyć poaczai botdzo niskich 
temporatur otoczeni) 

c. Napełnić zbiornik ipryskiwaczy płynsni 
.Inzuron' lub mieszaniną alkoholu skazo- 
nogo (denaturatu) z wodą w utusunku 
4Mfc skohou i COt wody irnlnszanina 
zamarza w temperaturze '19"C) 


Uruchomianie silnika. Przy wtaAciwyn sw 
nw insMiaeji zsploncwej urucnsmiamo ailn-ka 
w arrau nie naeirącza trudności. Trzeba K*fy- 
ni* parruątać. oby przed przySUP^ntem 
roz-uchu wyciągnąć oągno ssaniu, wyłączyć 
f-prręplo. s w czasie rozruchu n 1 * naciskać nu 
pedał pażnika. Należy jednek zwrócić uwagą, 
że gdy samochód perkuie pod gołyn^ MOtem. 
przy znacznych spadkach temperatury, otrmza 
słg wyraźnie potomr.aić okumularora. Przy 
obniżone) pojamiwśw okumulatore mogą wy¬ 
stąpić trudności rozruchu spowodowane opu 
rami które stawki ztłostniały ołei im łcwnkach 
cylindrów Olaiego laz w celu oazczędzania 
akumulduna rozruaziok i«t«V włączać na czas 
nie dhizszy niż 5 a. a przud następnym ewentu 
jinym włączeniem odczekać co nejnnnlaj 30 s 
Przed ruszanlam z mieiooi należy pamętać 
o nagrzomu silnika. 


Uwagi ogólne dotyczące akaploetecjl 
zimowej 

_yy jazdy po zaśnieżonych drogacn 

rmzno używać łańcuchów przoowślizgo 
«yych. Jekli judnak na jezdm nie ma wcaki 
lub i*st bardzo cłaoka wonlwa śniegu, 
lahcucfy mszczą opony. 

— ha czas jazdy po śliskich nawierzchniach 
należy wdączyć .wolna kolo" 

_w okrasie zimy często sptawdlać stan m* 

tadowama akumulatora i w rezia potrzeby 
doładować z obcego irddłu. Należy pem*)- 
tać. ia olektrollt o gwstotel t.16 g/cm 1 
(akumulator rozładowany) zamarza juz w 
(umperatuae -16'C.co grozi zmszczeniem 
akumuMlota Przy dłuższym poatofu samo¬ 
chodu pod gołym mebarn warto wymonto¬ 
wać akumulator • przechowywać w ciep¬ 
łym pomreazczeniu. 

W okresie omowym, w celu szybszego 
rozpczsoczana oleju w paliwie, należy włc 
weć odpowiednią porcją oleju Mlzol Sdo 
igry wlewowej powoli, równocześnie > 
wlewanym z dystrybutora paliwem. 

11. ZABEZPIECZENIE 

SAMOCHODU 

NA POSTÓJ W ZIMIE 

Jeftit w okresie zimowym samochód ma być 
pozostawiony na diuzszy postój, ntezbędnn 
jest wykonanie następujących czynności: 


jażeil układ ugodzenia nie j«i napełniany 
piymm przac-wuiłożnym. spuścić wodę z ! 
silnika. ch*odnicy i nagrzewnicy lpat<» 
rozdział poprzedni), 

— z»Ujzp«*zyć wnętrze sitólke przód koiagą. 
w tym oału do zagrzanego • praciąącoyo na 
podwyŻBonych obrotach atirnfcu wlać do 
gardoei. gainka - po zdjęou oo«rvwy 
(iłtnj i wkiudu łdtrującago okolą 2b0 cm | 
oiaju silnikowego, po zassaniu całej potc)l 
olsju zatrzymać snnk. ponowne uruchó- J 
naenla silniku wymags spuszczane ołiąu J 
przez wykrąceruu trzech kotków na upodzia 
skrzyni kodwwer. wykręcenia (i oczyszcza- ; 
nie) świec onrz iwzadmucnana. 

— co mrosiąc doładowywać akumulator i 
obcego itódln, 

— w cetu zmniejszenia trwałych odksztaictni 
odciążyć ii*eU to muz ii w*) opony, pod¬ 
stawiając dwa klocki pod przedmą uu 
przoczkę ranty oraz łymą oś. 

12. konserwacja nadwozia 

Konserwacja nadwozia ma na celu zachowa 
me przez długi cz« właściwości imtykorozył- 
rrych powłok lakrcmlczyct) i ga'wamcznvch 
jak również ełaktownegu wyglądu samocho¬ 
du. Knnaar.yacja tadwora polega na myciu 
nadwozia na pokrywaniu Ukieru spocisrnym- 
płynemł o»uz no csysaczen u wnętrza 
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Mycie sanrocrtodu najlepiej przeprowadzać 
caipobacn o po powrooe z crogi. zamu 
raniw.TYnzrronia nie zaschną Samocnoc naj- 
'cptuj myć v» pomicszczumu ijniknikłym lub 
przynajmniej w cieniu ponieważ wysycliojąc* 
na słoócu krople wody pomMawuyą p-.amy na 
iakiarze. Nie należy myć semochoau na mro¬ 
zie. ani przy użyciu gorącej wody Zamarzająca 
a'uJj powoduje poiniMfchniow Płkn^ti* 
iakieru. a od gorącej wody Troił wystąpić 
zmatowienie lob zmiana barwy lakiem Po 
wrerzchmę z zeschniętą warstwą błota n*i«y 
Kilkakrcmił zmoczyć słabym ttrurmanierr wo¬ 
dy. następnie usuwać błoto miękka szczotka 
wjosumą otoficte polewając woda. Następni* 
cała powierzchnie samochocu wyirzać do 
sucha ucha A czasu wytrwania irctoj naieży 
częata płukać w czystej wodna l wyciskać w 
reki usunięcia nagmmidzanyeh w nie. z aie- 
nuk piasku Zabieg wycroiawa zapobiega 
powstawaniu p in i zacieków ne lakierze Po 
pewnym oktaeia urytkowama samochodu na 
lakiciowunej powierzchni wyślęptęo nalot 
kiery trudno zmyć czystą wodą W calu usu¬ 
nięcia łapo nalotu, co jakiś czas można do 
mycia używać Hpec|ułnego szamponu sarno 
chodowego 

Koniarwaeja lakieru. Aby zwiększyć od¬ 
porność lakieru ne wpływy atmosferyczne oraz 
nadęć pojazdowi ładny wygląd, zaleca się 


przynajmniej i<u na rmmuąe pokryć powierzch¬ 
nie tokiótowaiw płynem polerującym Na wy¬ 
mytą i wytarta do cucha powierzchnią nad¬ 
wozia natożyi 1 cienką warstwą pry nu za pomo¬ 
cą kawałka czystej Haneli Następnie po 
prteaehnłąciu (po upływ« kilkunastu mnjt) 
przetrzeć sucną Itaneią aż do uzyskania lu¬ 
strzanego jsohsku. Poza tym zaleca się okreso¬ 
wa Kreowana {raz na 2 miesące) pasł wo¬ 
skowych. 

Pastą nakłada eią na lakier I następn e równo¬ 
miernie lozr.ier? czystą łianelą aż do uzyskania 
pożądanego połysku 

Dziąki le-nu zeoiugowi na lakierze pozostaje 
r.*nla warstwa wosku, chroniąca przed meto- 
wtoniun i szkodliwymi wpływami atmosfery• 
crnymi. Po długim okres e uzylfcoweiiid kiedy 
powierzchnią jest rąk matowa, że nie pomaga 
używania płynu potoijwcogo I pasty wosko 
waj należy użyć pasty Doł*ru|qcvj Puslu U> 
przywiera poły®*. aJ« ponieważ za wara skład¬ 
niki ścierna, należy używać jej hairfzo ostro¬ 
żnie. by nr» zmniejszyć naomerme ws-stwy 
lakier u 

Ko polerowaniu usuwa się w miarę możli¬ 
wości jaszcza pnrad wyschnięciem — resztki 
pasty pokrrującui za pomocą czystego gatgan 
kś Większa powierzchnie, jak np. maskę, 
drzwi nałoży polerować. w całości aby osiąg¬ 
nąć równomierny połysk 


Konserwacjo części chromowanych. 
Nnrmama konserwacja części chromowanych 
polega na przetarciu ich szmatką zmoczoną w 
raicie a następna w wodzie i wytarciu do 
suchą Natęży przy lym uważać by nie popia- 
mc tekwiu naltą. A mion; upływu czasu, 
cręśnl chrom cwana narażona na wilgoć i ne 
szczególnie szkód rwo dz to ton w soli. w okoli 
cach necmonkich i wwlkomiejektch w zimie, 
ulegają kołozji 

Miejscu zardzc-w»alo należy oczyścić pastą 
polaru,-ącą.. p-zemyc nartą, restąpnę wodą 
wytrrrć do sucha I pokryć hwrbarwnym lakia- 
rem nitro w celu zabezpieczanie przed daszym 
idzewienłam. 

Umoś- CayfcJ <•>**!*WWM ie**łO cnot** tjęjyrh 

wynm^nii^ «ru\< pflśrrn** r^hmrmrui fciiW i mr* taąań 

rtwnfłik r^r Hktntii p i rtMBB -Wi* ł FH "T-M 

iłi j*rrr,U|. tir w jm T*i/»-a uau. tz*. u\ jjc-njtą Uil -jmi vi 
r«*ilfr>węa i tufłr i-n u:l **sjł\<kJ tm <luur ijta* iiń*e 
Uyłc *j «4 k*Cnr i«t^ś n i«iU*i<9Ufta« PC iłJ^J i "rwt 
lf!«l 

Czyszczenia wnętrza. Wnętrza naj wygód- 

rutą czyścić za pomocą odkurzacza Przediem 
należy wyjąc dywanik, aby Ij.w«c| usunąć 
pia«a«c z oodiooł. Obicia pokryta sztuczną 
skórą (dermą) myje się czystą szmatką zwiizo- 
ną w wódzia z dodatkom mydl* Wszelkiego 
rodzaju tłuste p-Uury na tkanin ech obiciowych 
usuwa się za pomocą umetk. umoczonej w 
czystej benzynie 
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13. WYMIANA KOŁA 

W mzie uyzkodzinu oyuimjruu. klbis uujuwe 
s-ę w czasie jazdy Jtciąpaniem' samochodu z 
przyjętego kierunku juzdy noleży nozhw-e 
szybko zatrzymać samochód, gdyż jazda z 
obn-zonym ci trumien- pow-eioa nawet na 
niewielkim odcinku Uiog. grozi caikowtcrc 
zr» szczenisrr zarówno dętki jak I opony, 
haizędziu potrzebne rio wymiary koła to: 
wkrętak, klucz d a nekiątek <6*. podnośnik. 
iy/łr/\ do opon A porzn ror.nwj rrnzns użyć 
tompy przenuśnuj 

Wymiano kota. Kolo|ność czyrnośri przy 
wymianie noto w samochodzie: 

— zaciągnąć hamulec ręczny i podstawić 
kliny pod koło po słroniu przeciwną iio 
podnoszonej. 

zdjąć ozdobny kołpak koła. podważając go 
wkrętakiem. 

— zluzować kluczem nakrętki mocutąu.- kulo 
wsunąć czop podnośnika w czworokątny 
otwór wsaornśiP tumy znąjdującego <th w 
środkowej erętni pnę ondlopą i polc-<jr»jj*r 
korbą podnieść samochód tok. oby wymie¬ 
niane koin znalazło się n klika centymetrów 
nad ziemią (rys. 19), 

odkręcić ratknwirH* nakrętki mocująca ko¬ 
lo. 

— zająć kolo i zulozyt zupuyuwu. 
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zakręcić wstępnie nakiętkl, 

— opuścić samochód. 

dooąpnąć stopniowa nakrętki w następj- 
Jącaj kotojnoso: po Dociągu ęciti pierwszej 
opuszcza się dwin następna, doc.ąga trze- 
cq, znóWopuszcza dwie wl. 

— zjłożyć kołpak, rwiacająr iwanę al>» p/zy- 
legel na całym ołrwodzie do tarczy. 

— po przajachaniu 50 km rtalazy powtórnie 
doktocić naktęiki 


Wymianu dętki. Przed wy^ęcem dętki obej¬ 
rzeć dokładne oponę w celu usunięcia przed 
miotu, który spowouowu- uuzkodzsnu 

Dętkę wyirrtowsć w sposób >j'.-lvuujuty 

l nr ożyć kuło płussu. z zaiworkierTi zwróco¬ 
nym ku górza 

— wykręcić zaworek i wypuścić powlsi> 2 a 

— oderwać krawędź opony od obręczy na 
r.^łym obwodzić, naciskając obca sen u buto 

wcisnąć kiuwijdż opony w inyjitu położo¬ 
nym naprzeciwko zeworka. do rag-ąclems 
w nhięrzy. 

podważyć łyżkami krawędź opony nad 
zuwork «n, a nestąpnuc tszekladiijęc (yżki 
coraz dalej, wysunąć ją pozi obręcz kola 
•i* uulyrn ubwodzio. 

wyjąć dylky. 

usunąć z wnętrzu opony wszetzic zanieczy¬ 
szczenia i przyczynę uszkodzeń a np 
gwóźdź, 

wl&fyć zowolkanuuwaiią dętkę, paruęid- 
jęc o poaypa,*tiu talkiem zarównn dętki jak i. 
wnętrza opony. 

założyć ki jwydz opony nu obręcz, zukłudu- 
me zaczynac od strony przeciwnej do 
rawonca. 







14. WYPOSAŻENIE 
SAMOCHODU 

Każdy samochód JIM wypouznny w kolo 


zaoa*nws ow '«łIwuwiv sjrij w narządzi i 
pr?yt>o<G*f otrawoy; 

1. Podnośnik śrubowy 1 ml 

2. Klucz czołowy 10/12 1 trt. 

1 Akrylu* do rmcrąc 

frezowanych I krzyżowych 1 ul 

4 Klucz c/o*u'Ay 14/17 2 BI 

b Kłuci czołowy do nakratatc 
kół 1 5it 

fi Kurcz nosuikr.w do i wiec 1 Mł 

/. Szczypce lin worsalra 1 

Ł Cśnenlnmmrz do opon 1 >n. 

9. Fular*! re/rwmiom ciza 1 «t. 

10 Torba nurofdziowe 1 *zt 

11. instrukcja obctiw] 

M'nodKKlu Syrurw 1 ui 

12. Emi la r-łtro-eamhi 

knio '11 nzrlwozia O.b dir 1 


16. HAK HOLOWNICZY 

Do s*mor-t>olu Syrena 105 mama zastoso¬ 
wać hak holowniczy typa HK S50 010 pro 
dukcii PREDOM zachowując twsivpui 4 d«r we- 
rumu- 

— notowATMis przyczepy można rozpocząć nis 
wczesnej nil pa prz«hit»flii poiwyzych 
3000 km kiedy -. I-nk i cuzostete rnecfii- 
nizmy samochodu zostaną dolary* (po 
,obs'udu techniczne] 0TD), 

— dopuszczalny ciążąc całkowity (przyczupy z 
ladunkierr/ 30C KG. dopuszczalny nacisk 
na hak 15 kG. 

— prznbrefl samochodu z przyczepą nie może 
bvć wiąkezy nil 20\ opolnopo puołwcgu 
samochodu, 

hak holowniczy iwł-zzy zamontować zgod¬ 
ni* z rysunkiem HK S50000, 


— nalały pr/*$Trtogoć zjłuuuó zawartych W 
instrukc|i dołączone] pczas PRFOOM do 
fcazdigo naka hnłnwnirzego 

Uw*oa a Mmcc-tgc* d mu -rfur 

DUWIw 'imiBtftmrmmn, r,vl>(łw* iJtycit calmt 
»»n jv« imdhMiiin admmnA-J 


16. INSTALOWANIE RADIA 

Wnyerfcł* modnie samochodu bynni po¬ 
cząwszy od 19/a roku eą wypneazonn w 
instalacją cdklóe*nie,w;» 

Otwory ni radio, an**n* i przewody y<t zasę¬ 
piona 

SposAh zaiołen a riótd jest opisany w Irwirułc- 
qr oclkidcdni SBTiochodCw i nor.taji, od broi 
i*« samocbadow*pa Safari 2 


t - 

OBSŁUGA TECHNICZNA 


Sposób paegrowadzinw ohelug; teUtnrznej 
]«l uz.r-errrony bezpośrednio nd przebiegu 
yamocnodu Ohstugą dzielmy ns oftsluęą 
tochnrzną okiusu docieranie (0TD) i olr-lu»l 
okresowe wykonywań* podczas normaircj 
eksploatacji pojazdu (ko..bola, regulacja 
rowaino) 


1. OBSŁUGA TECHNICZNA 
W OKRESIE DOCIERANIA 

SV okrene <Jocierani* nalały wykonać. w 
■ulotyzcwenych fHaciach obsł<«. obs»ugą 
techniczną po przebmgu prciwszycn 
2500* fWC km 

.. r**aekWK-uo uUdua IX> rW"«ne*> 2S00'* ftoc ^ 

C©*o*i|i -.fc*ut ewwmnS 

Szczegółów* "Vkaz ciynnoici, które oow nny 
eyć wykonem, fw ASO) w ramech obslunl 
tachntznej o*c’WJ docierania (OTD), przed 
stiiw a tlą (ustępujące 


Czynności obsługo’** OTD po przebiegu 
2500 600 km 

Silnik Siv.vwoz c i w razie potrzeby wytegu 
Iow ad: 

_ aokręcen< rwkaąisk glowcy. 

— naciąg pwska wentylatora. 

— uditęp* styków przerywucza I tsplon. 

— odawp noktrod (br.zyścć świocei. 
wrosnę obroty biepu |dlcw*po. 

Podwozie. Spraz.-dzić i w iwie potrzeby 

wyregulować: 

_ciśmemo w ogurni«j"ło 

Spzawdzid i w razie potraoby ookrąc c 

_ połączenia gwintowa lącząw podwozie z 

ramą i run»> z ttadwuz-em. 

Spruwózld I w razie potrzeby .wiagułowtH. 

_l uz yr.<r.',v wetu kfcrwtdcy. 

iia kątowy knla kierownirv 

— hamulec rączny • nożny (ekok jałowy peoe- 
Ki). 

_ rozbieżność kol przednich. 

Sprawdź* owinnr. i yyyrncnić: 

— oloi w bloku neperiowym 

omz (w razie polizoby) uzupełń* 
płyn w układzie chlodzuni*. 


płyn hamulcowy. 

— płyn w rtnofnmu spryekiwaczy 

Nasmarować 

— przog jby krrylakowi: 

_przeguby nomokityetycznu 

— zwrotnice 

— diążki icierowiacła. 

— wałek pedai&W sprzuo** * hemu lew. 
mechanizm z*vynątnn» zmiany Umów 
idżwipnia i przegub*! • 

iMyposazenle Mektryc/n*. Spruwcizić dzie¬ 
lnie i w razić potrzeby wyiegu lowet 
reflektory. 

— kiom nkowukazy, sytjnah'. wycrwoczki. 

Man nutudowan a akuiruilatora i po/ior 
etsktrotłm 

0czv4iić i nasrrerow.yr. zac.ski okumuistora. 
Nasmarować osi* styków ruchomych pra**Y* 
wacza 

Nadwozia Sprawdzić I w przypudko kona- 
o?notki napr-zwić; mocowunm drzv.1 maski 
póki y wv bagażnika t 

u^«e«. Zj m<xv»i ' oto *rłw"»« ‘■•"N r"*"* 0 <,ta 
rt^krer-uw 1 |» J|«'» p»K**WHnwk lira 

l,Wz MTiJL^OdLr 
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2. OBSŁUGI OKRESOWE 

W calu uchowania parnej sprawności ison- 
eznoj samochodu w okresie jano eksploatacji 
nu kiry łlow/wod zulocane pr/o/ wyTwórr^ 
materiały pędna. płyny I amary (podana w 
tablicy), a wk>n. ca pewien czas ustalony 
przat producenta, przeprowadzać przy pojaź¬ 
dzie akretlone czynnokri komroinortgule- 
cyjne oraz smerowenro. 


Ady ułatwić użytkownikowi przeprowadzania 
ohsług okrętowych wa własnym zakres c (ma 
wczcśnuą jednak nu po przeWagu 1S 000 km. 
tj zakończaniu gwe-sncjy załączono schema¬ 
ty r rynno*/i obsługowych t smarowania. na 
których poszczególne irlenwnty samochodu 
•wmagająca obsługi oznaczono numerami. 

Obok zestawień tych nu murów (należących 
do schematów), podano strony, na którycn 


rzczspftlnwn opisano sposob wykonania po 
szczególnych obsług vV celu umozlłwkania do¬ 
boru wlaic wych erodków smarnych do punk¬ 
tów w samochodzie. wymagających smaro¬ 
wania. za eto rower, o na schumscis oprócz 
numerów oznaczenia fąiuraml oaomatryezny- 
mi, z kłPrych re podstaw e tablic vzam*szczo- 
naj w takieia użytkownik mota zorientować 
siy. jakj faodefc smarny do jakiego zespolił kih 
machanlzmu Jaa: przaznaczony. 




iOty&Au* - 


2300ńvt 
t/OOO Hn 


n,» 70 Sutemul uikiv««iu 








Oznaczanie irodkdw ymurnych 


ToWlui 3 
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Schemat czynności obsługowych 

(czyszczenie kontrola i regulacja! 


Co S00 km 


10 Swiace zepłcrowe 

patrz str. 34 
patrz str. 36 
patrz str 38 
patrz Or 50 

1. CModntęe 

2. Ogum sani* 

Co 2500 km 

patrz ttr. 12 
patrz mi 36 

11. koła 

12 Ukluti kiarownirzy 

Jazda oróbna 



Co 18 000 km 


.3 Pudol sprzęgła 

patrz str. 38 
patrz str. 40 
patrz str, 43 
pal iż sti 48 



4. Hamulca hyilnulicmr 

5. Hamulec ręc 2 ry 

6 Akumulator 

Co 9000 km 

1 3. Filtr txr,v*trre 

14 GaZnrk 

15 Tylna o$ 

16 ł ożyska kół tylnych 

17, Amortyzatory 

18 Mechanizm zewnętrzny zmiany biegów 

19. Akumulator 

— Reduktory 1 lampy 

20. Prądnicą i rozrusznk 

patrz str 29 
patrz Sir 30 

putrz atr. 36 
patrz str. 36 
patrz hi 4* 

7. Panek klinowy wenryUiom 

8 Purrpa paliwa 

9. Aparai zapłonowy 

pasz str. 29 
patrz str 29 
patrz *tr. 32 

patrz str 39 
pasz str. 48 

patrz so. 47 

patrz str 49 


Si 
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Materiały pędna, płyny • smary 


Tablica 4 


Macyx» trtwmatwnia 

dość 

Wand 


Zbioir* poliwz 

33 dm ł 

Mnr./znka oleju MAsoi S l paliwa 
Etylina 78 w r.tneunku 1:30 


IJtcIad cbłoUzom* 

fl.B dm ł 

wotis lotem, płyn 8orygo zimą 

1 

81 ok napędowy 

2 0 dm* 

o*| Hipoł 13 


Obudowa przektudn 
kierowniczej 

0.25 dm 1 

olej Hipoi 15 


Hamulec Hydrauliczny 

0.4 dm 

płyn (wmuteowy DA-1 


Zbiornik »o»yi*k'wacza 
rzyby 

1 rlm 

piyr do spryskiwacry Lazuion 


Piasta kola rynego 

125 ą 

snu’ LT-4 


Amortyzator przedni 

0.155 dm 3 

ołaj do arrortyzatołów AT 


Amortyzator ty rry 

0.226 dro’ 




3. OBSŁUGA ZESPOŁÓW 
SAMOCHODU 

Czynności omówione szczegółowo w hm 
rudzieto dotyr.zą obsług okresowych I wi 
aie icttle zu schematami potomnymi na rya un* 
20 I 21. ObSMjgi ta moia wykom 
użytkownik we wtaerrym żaku** po zakw"i 
cznnii gwarancji itf samochód. tj po Ph* 
gu Bictw«/vclł 15 000 km J<v*'l jadnak przy 
opisie czynności zna/Jijje sc riwi A5C 
zaleca tlą sbv wvk.on.ynie jej powierzyć en 
ryzowanej stacji obsmg 


Silnik 

Po 3000 km dokręcić nnkrątti głowicy 7i 
wzglądu no Aluminiowa głowicą. nakrątk 
należy dokręcać tyłka przy zimnym tilnfcil 
rtoUjroSĆ dokręcania nakrętek podaju rys. 22 
Prawidłowy sposób dokręcana — kluczem d> 
namomttrycznyin z momentem 58.9- 5 N n 
(fty 0 5 kCmł. W razie braku tak egu ki» erą 
ns er,' dokręcać zwykłym kluczem o dlugnftl 
200 rr-m nią fedwi ręki (nie należy uzywrf 
prry tym zudnooo przedłużacie ramienia kn> 
cza) W przysadka wymiany uszczelki, na m» 
po pr/ehiegu 500 km powtórnie dokaąiut 
nakrętki Przed dokręceniem zdjąć Ulw powie- 




Co 9000 km regulować nan.ąp parku Mino 
we<K> luźny iiaecfc., il.A>jjip.v > k na kolach 
poeuwycfi iKMS być przyczyną przegrzanii 
simka i rraiego ładowania pią-rlnicy, ydyz 
wenrytaioi z ooni>i,| wwły lorez prądnice; 
l>ed.| procowuiy ze zbyt niskimi obrotami. Zbyt 
nocne naciągnięty pasek obciążJ toOj.ky.vo 
'wyw wcnlyiataru i prądnicy. co może spo¬ 
wodować kIi przedwczesne Zużycia 5 *vtk 
kl nowy ma wUśrjwy naciąg, gdy naciikany 
kt tukiem. eosrodKU odległości miadzy kołami 
pasowymi wentylator* i cej« *15 

uy.W o 10..15 mm 'rysrzyć od Imlkł przyio 
Żonę, do górnej płaszczyzny pcsiw) rysunek 
23 Rppuloejy nuuągu saska nałezy przaprc- 
Audi*. - w sposób nam«tp.ijjjey 


odkręcić iijkn,{kv >uUy ru*pork»(azneczo- 
ną mąką na rysunku ?3) 

?» pomocą łyzłu «Jo opon odchylić prądn cą 
1 sprawdzić ngoąg paska. 

— dekr$cV. naknyrkę rozporki 

Ukłud zusiluniD 

Co 9000 km orTykn ć osadu*. pompy paliwa 
p oni pa paliwa maj dują ais z przodu po prawej 
stron a c.łmks Po odkrykemu śruby strzen.s- 
n|.» moLuj^cgo. wyjąć szklankę nuwiojka (rys 
24) I oczyćcir ja Nasltfomo przemyć czysta 
benzyną i pnrodmucrtiać (za pomocą pompk. 
do opar; wnętrza pompy, po czym zamonto¬ 
wać rzkianki) r pow rotom 



Hy». 23. SfKJWitrnrMi rwsAijgi i prttiiA hl>i . w w -»o 


Co 18 000 kun wymienić wk'»e łiltru powa¬ 
dź* Wkree •lUfuiacy (rys 25) mama wyjąć po 
odpięciu zaczepów ił;-wnjn owych Wkład ten 
pode<u» eksploatacji samochodu w przacujt- 
nych warunkach. r»aia>v wymieniać co 20 0»X) 
km 
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zdjąć filtr oow atrza 

odłączyć od yaźnka ciąg no urządzenia 
rozruchowego cięgno pedału .gazu' 1 
pnewód p.slrw*. 

odkrąci t nakrędu mocująca g sinik do ko 
lektora seącapo. 

ostrozmo zdjąć gaźrik me uszk«tła|ąi 
ucz cielak. 


— wygląd kwinc jak przy piecy na zbyt boga¬ 
tej miaszence (koipus i izolator pokryte 
ęurnytn nildtŁfrt) . 

— zwiększone zuzydo paliwa. 

Owm» wawt raukrim, u*«r» ckremr. pnrA wnyoi i 


Co 18 000 km oczyścić galmk 
Najwygodniej oczyścić galnik 
pc zdemontowaniu z silmka W 
tym celu należy 

odłuącć 2 oduątki głowicy mocujące 
wspornik litero powietrze. 


Oczyścić galnlk / zewnątrz myjąc go w cryMi 
bonzy nie zs pomoco pędzla 


NeMąomu należy gsłnłk rozmontować 


— td.kc kióciec odkręcając 2 śruby. 

— zdjąć pokrywą komory pływakowej odkię 
cając 2 śruby 

wyjąć pływak. 

— wykręcić śiuhę trzymając dyszę glAwftt 
paliwa 1 (rys 26}. 

— wykręcić dyszę paliwa urządzania rozru¬ 
chowego 2 

wykręcić dyszą peiiwo tńe<M jalavzeBO l 
(rys 27) 

Oczyścić dysze 1 komoro pływakową, ćmwilo 
wsć gjźnik w odwrotnej kulo,noćci 


Syn 24 ZUłjUKmwir łtklorkl iBwd-iiK> l«wr>e; e«l w« 


Podczas ek*płoau«.|i samochodu na drogach 
o dużym zapyleniu. i-* również w okresie 
zimowym tezy dużej wilgotnej powietrza, 
wkład filtrujęyy "dąży wymieniać częściej 

Objawami wskazującymi na konieczność wy¬ 
miany wkładu są: 

_ spodek mocy (mniejMe przyypi^zwre 
obmzume prędkość^ nwiksymałnei). 
dymienie z rury wydechowe| (jak przy 
prany lutnika z wyłączonym sMnlem), 


U A .|> Owo 'rytr *e r>s«iw *n«r nnal «it'iKH « 
eo»p«l do j nut <uc •«tiw» r '« kuitó»Wi «» w«*vtal:' 
cwarn Jvtz irywjC diztj. wy k». V*fi V‘‘ 

ro -mtaie««r»nrtn ent iW r»nikvuZ»v*i»c Orłl u*łw 
.t^.i na „nowcłtttwrwn r»»a 













Regulować gażnlk Silnik S31 wyposażony 
W B«tn.k nwrk. JIKOV typu 36POH-048 
fabryczna regulacjo gaż n*e t** 1 of»rvn>*ln». 
zapewnia prawidłową prfiM? w całym 

zakres»o obrotów. jak również maksymalną 
moc puv możliwie n<sk‘m zuryciu pallia 
[łutego użytkowo* w widnym przypedkn nł * 
powinien dokonywać mpulBCji gożnó* pne* 
wymianą dysz lob rozwicrcanle *ti otworów. 
Bdyz wpłyVM ona zawsze ujemnie na moc i 
zużycie paliwa, a nawet grozi wazcze"*" 
sdnAa- 

Jadynu regulacją. którą użytkownik non 
wykonywać. jest regulacju wolnych obrotów 
(lncczB< obrotów bwgu Jałowego). Regulację 





2 (rys. 28) 
h obrotów. 


Kv< n wwo* e»*»>i« « a*m 
1 _ *«n» 9 C*Wit». 

3 — I tac* t*‘ *m b**i .Kwrmn 
3 Bywa K>w«noi tlfłytatnl* 

KWA. CM vw«n 


yJSn? 


i v«<x™v »*i *raeu« 

, „ >ul aWw». I Oyu» t>» w. 

mihOwm iZ0*«ae * >•''«* P'"* - **>** 




wolnych obrotów nal«y przeprowadzać w 
zasAdzte po uprwdn.m oczyszczaniu gazmka 
oraz ustawieniu leptonu i sprawdzaniu świec, 
Aby wyregulować wolna obroty, netozy not 
pierw nagrzać silnik (odbyć jazdą). a następ 
ner wykonać kolajno nastęiAJjące czynności: 

— wkręcsć do oporu śiuhą regulacyjna wol 
nyah obrotów 1 (rys 28). a nauępnw 
odkręcić O 1.S obrotu. 

— uruchomić silnik. 

śmbą regulacyjna przopostntoy 
doprowadzić eto najmniejazyc 
rv»—_. krZaM-li silnik iKfMsm równo 




- wkręcać lub wyłtrąceó (w zakresie 0,5 
obrotu) śrubę wolnych ubrutów lut uby 
uzyskać największa dla tego położenia 
przepust nicy tozbę obrotów silnka. 

— wykręcać śrubę regulacyjna orzeposlntcy 
a i do uzyskania ns, mniejszych. a e rów¬ 
nych obrotów. 

— powtórzyć czynności wymienione w 
dwóch poprzerlnlcn punktach 

cel j sprawdzania regu o:.l walnych obro¬ 
tów namźy szybko otworzyć f.ilkoereie I 
zamknąć prsaguatmeę. Jeśli uiinik zgtramy. 
należy nieco wykręcić śruoę regulacyjną prze- 
pustnicy 2 ■ powtórzyć próbc 


Uwaga 7t »iA«i rr *■"{**', * •> dłwuaiMk.wwyu 

*'l*ic .w ty »* rmńn -ę pr L=ai. rzvi -bUm r.l .«W{ 

zrtrzpłar. rtln loysTY Tnrr , -frtr i 

Układ zapłonowy 

Co 9000 km uslpw<ć zapłon 
Od właściwego ustawienia za¬ 
płonu zależy zarówno mor. klini¬ 
ka jak i zur/cie paliwa. Ponieważ doMadnu 
ustaw anie zapłonu ma jest zabiegiem łatwym 
wymaga stosowania sjw.j*r>epn przyrz.ydu 
(czujnik zegarowy w optuwcu do wkręcaniu w 
otwór na świecę, którym usta a i q porozeme 
tłoka), radzimy użytkownikowi tzy zwrórH <uę 
z tę sprawę do stacji obs ug tub specjalisty. 


Fłytv ?1 

W«ooK gMrtilii x toku 

1 - tofcf HfNbCY +* nbrtrf9A’ 

2 iu. unjukiL f, m p zdifu.w.y 



Rya ?t Afiarar roplnrowy 

I — prNryyuć? rtl#f.*nr»!)r Orłłn^r I ętrmr f jmtv r»wę*i 

X CV v)r». III — pnevóici crlrJrt 

1 Jnt yk.rrr. pł> \i e-»»AU i«aev ,bv j pM»,i 

ryVu 5 ncw>\%ur?* J* 

tJw.ii>UAVx JM Ktrkiuui i- — 9*;:)oa*r •. 6 — .win«,*Kti 

łnlnrę^, -y: ? «bk( .ty « sLc-mm Uuputti. 


Podany poniżoi sposób ustawienie zaplori. 
zakłada użycie suwmiarki do ustalenia położe¬ 
ni* dzika i 7 tego względu musi być Traktowa¬ 
ny jako przybliżony. 

Aby uzyskać dostęp do aparatu zapłonowego, 
r.alczy poduiość masłu, wyjęć ozdoong kratę 
wlotu powietrza {odkręcić 2 r-uktętki motylko 
we i zdjęć gumową pokrywę aparatu zap ono- 
weno). Przed przystąpieniem do czynności 
regutocyjnycb natęży: 




3 ? 





wołl Phćiką »ż uzyska się właściwy <xh|^p 
między fiTykamr, 

itiki^ic wkręt dociskowy J i porowi ru 
zprawóać odstęp. 

W laki san sposób nułezy sprawdzić i -eguio- 
••.•ai ndsręu y|y*ów,pcr«ywdvza II I III 

Sprawdzaniu i ustewut-iip zapion j przykłada 
wo dlu cylindra płaiwsz-rgo {UctĄa od przodu 
WmcModlM, floiuzy przeprowadzać *r sddsAo 
następujący 

podl^cryA por wód lampki koniiolnoj do 
secisku cewki p erwszAgo cylindra ozrra 
rporry cyfrą 22 . a op-uwkę zewrzeć 7 ijij*, 
g*>wicv_ 

— włożyć suwmiarką W utwór na (reoea 
pierwszego cylindra. 3 na zebrach yiuwiry 

płytką. Od córai hadz«j„ty mierzyć 

c "V;«e tłoka (rys 3o), 
otaa;X. . 

kł korbowym (ta pomocą 

. . ^ s SP‘•'•‘•ofyi.itotBj usraw d rlok 
w nninzenui zwv 

r,yrvąłrrnof>n (wtedy 
<w (jwrrretce uzyfltw * 

mistj, 

— włąrjyr zapłon pic.AiccAj|<łorłOr»łłKir^ 
wyłączniku zufronu 

— oaracajac walam, w kl*riinki. przeciwnym 
Oo rudni wskazówek zuyuru. ocmzyć t'oł> 
w pierwszym cylirdrzs o 4. .4,2 mm w 
siciRiirki, dn 77 (wymię* no tiwnuiu 
większy o 4.4.2 rvn od uzysksrego przy 


ustawień u Z2), C<|i przy ivm rukraamu 
lipka zatwcci ompKit snui-urw. jesr to 
roak. ta dra iprae.rl/j jrg; cył ndr;. p«v»- 
wszego zaplnr. jw. usrswiony właściwra. 


u "* w| n"’ 7/i|jfuiiu rozpoczynany od spraw 
dzprio ' wytugulowarU onri^pu ri.ęory <uyka 
mi przerywaczy Mo luzy p»zv (yrp /wrócić 
uwaga na stan utyrów — irwłi są nedpalroe, 
ncryScic za pomocą płaskiego pilniezka 
zuoloj-or*. oraatr/«x- ><matcą zw-t/ouą w czy¬ 
stej baiuynlo 

Sprawdzeń* 1 'sgus«u,- odstępu między s;y. 
kuni. pfzurywuczH OZnets^j^n | nj rfS 29 
Oest to przerywacz piecwii^ cy1{rKkn j 
przcpiowódzu s-ą w sposob 
— pokręcić wal korbowy za pomorfy^.^^^ 
klinowego wmrytr.oi/i tok aby krz»V_ 
aparatu zuprunowsgo u stawka Myk lag; 
przerywacza w porożer.iu największego 
rozwucki, 

sprawdzić odstąp między stykami iktdry 
pow nian wynosić 0.35. .0 45 mml **:zo(i 
nom h/u urn szcieli namierz powinien 
•schodzić suwliwie, ora powodując xxr 
wiorsria styków 


A' przypadku knniacznnżr.i u>jutc-cii 

rtirowoC lokko wkiytokii/m wkręt docrako- 
wy 1 Irys. 201. 

— włożyć ostrz* wkrętaka miedzy wycięci, 
płytki styku murucnarnego 2 i '.vyt'oczer> « 
na podsis wie przerywacza 6. obracać po 


**» 30 ll*tal*-M* oalfriwtia iKOm m c,i> k:<i» ia 
P6 »oc* im^kfmaHii 
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jeż«li lampka kont roto* nie Mkwieci nę. 
ng|?/y w6wc23fi* 

_ Zluzować lekko wkrąly 4 (rys. 2d! mocuią 
c# podstawę pizmywacza. 

— włożyć ostrze Wkrętaka miądzy wycięci* 
podstawy przerywaczu < wytłoczenie b 
obocoC pokrak wkrętOtwm (w krwo lub 
piswo) ez do momentu zrSwraceme m; 
lampki. 

’ dokręci wkręty mocująco 4. 

_ sprawdzić wWkołć odaąpu *yk6w t^e- 
lywecza, 

,*»„ orKtęp się zmranił, należy go wyregu¬ 
lować powtórnie. P<> czym <»* 
apruwriric motweot zaświeceni* lampką 
- reguiecią należy przaprowadzac dotąd a z 
ur/ttka *w właściwą wialkość od-Mępu 
atyków przerywacza 1 om tym właściwy 
morrmot zaśwrccoora lempk. ;p«cv położe¬ 
niu tłoka 4...4,2 mm przed 22)- 
Ustawienie zaptonu dla drugiego cylindra 
przeprowadza se{ analogiczni* jak dla P>*r- 
vys/«go - i «ym «v'ko. *• >«npkfl kontrolną 

.. . . rnmwjci mt&iJlSZ ?' 

przarywoczy oznarzony-n || fn- 
Podobnia dra «a ‘inaraa^- % ^*®°' 

W -JSĆTTlćrwłet '«g.itawyiyt*' 
wigstl* TY<fc*> w TicrraHKiw ipUgMtHnli (iwniUu WłWłWf » 

m% l«v(i unrrrw. » o«Y ™Q"l»e SO*^ K"»hr 

'**,ti|r/jc. w pntwam t|ir ao^irat. »w* «i'vaM 1100 ***- 

tMt uwnao eeouiooW* aainoo. 


j # (l, w czasie uMawisnia zapłonu któregokol¬ 
wiek cduidra braknie ragok»ct< P«v przekręce¬ 
ni u odstawą prt*ryw.«a. netozy w odpo- 
wiadnim kierunku przekręcić korpus aparatu 
zupłoooweyo 6 luzując. a n*ł«mle dokręca¬ 
ją wk ręty ; Maaiępo-f ponowna ustawić 
zapłon dl* wazysikicd cylindrów. 

No zakoćiczoni* nasmarować Ofuł młoterzków 
I vvklodek fUcowych do smarowania krzywki 
przerywacz*. N* k*idą z w mroteczków 
przerywaczy wpuic^ po 1 kropli oleju *łn*o- 
oreyo kazoą wkładką filcową nosycłć smemm 
l.towym LMP. 

r, u .™> r‘T,z^- 

ii«k. •odm. m**<+ae. p*m i*>° * 

v .,- ,, « ^.rywuiW 1 PO*****-*™"* - 

Co B000 km sprawdzić > oeayłcić 
zapłonowe. Po wykrącenói *w»ąo 
(prowdzemy ich WYtl'-^ MW, ^ kuod można 
Z wyglądu stożka 2ol ^^ tvwj# ocunió stan 


przy niowWkraj r»aem j 
regulacu si |n ^i 


UOr 

./prawi* ocuneć stan 
-^zastosowana śwrscu ma 

SSoim aBp,,wr 
^^fOyązowy kolor Mozka az do bnjzowo- 

'^njrego włęrznta wskazuje na właściwy 

wjrroćć cieplną świecy i praw-dłową regu- 

locję gażnlks. 

|asno«*»ry stożek az do oiałego koloru 
wiącznia i ewc-nmalnie nadtopione elek¬ 
trody wskazują na zbyt niską wurtośe 


cieplną świecy na zbyt ubogą mieszankę 
pakwowo-powietrzną co z koła. w*« 
żuj# no wadliwy dopływ paliwa lub /■"•- 
czyszczenie gsimko. 

- eremy I pokryty osartem stożek izolatora 
wskazuje na zbył wysoką wartoać ceplną 
świecy, na zbyt bogata mieszarką 
pańwowo-powletrzną. zameczyszczeora 
j.jmi powietrza, na maizc/ebty zawór Igli¬ 
cowy pływak* lub » wysok. poziom p*li- 
W( W komorze pływakowe* 

wriiZLie na poarwy w 
zaolejony sto^ 1 ^ ... 

zapłonie, t,one mogą wystąpić na skulak 
U4f t, r acur«'a kondansetora lub opornika 
p^aeiwzaklóctmiowwgo w końcówc# 
przewodu zapłonowego (tzw. łaje*) 
Świeca należy czyścić przez paskowanie tch 
wmjtrra, a następnie przedmuchać dokładnie 
sprężonym powietrzem w calu usunięcia zi*c»- 
nek ptasku Jeśli stacja obsługi nie dysponuj* 
piaskownicą, można w ostateczności czyścić 
szczotką drucianą. 

W obu firrypadkach na zakończam* ozyszcza¬ 
nia, iwtooo należy umyć w czystej benzyn« 

1 wysuszyć. 

Po oczyszczaniu sprawdzić odstąp miądzy 
elektrodami (powinien wynoeić 0.6.. 0.7 mm) 
szczełinomier7em drucikowym W razie potrae- 
by mguloweć odstąp przaz dogtnanle elektro¬ 
dy zewnąjtiznej. Po przoblegu określ onym 
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Wyko/ iwlac zapłonowych Tablica & 


Urno 

WrnoSt 

<-*o»rw 

W9 

■Uwiną 

Oll^CZMW 

tw»r 


175 

Mt 8-175 

IS0LAT0R 

226 

Mi 8-226 


175 

M175T1 

BOSCH 

226 

M225T1 


175 

18-175 

BERU 

225 

18-225 


176 

CDM175A 

MARELU 

225 

CD M 226A 

CHAMPION 

175 

. nComB13 
|XH-17A 

1H-17A 


226 

(K 11 

IH-16A 


przez productrtta świece (niezależnie od «h sia¬ 
nu) nsłezy wyffiwiW na nowe. 

Pr rad wkręceniem nowej świecy no lory na¬ 
smarować H gwint smaiem grafitowym. co 
ułatw is juj wkręcenie I późniejsze wykręcenie 
Do silnika S31 ptzowidziano świeco o gwincie 
M18*1.6 i wanokci cieplnej 175 lub 226 wg 
skali Boscha S«<«c< o wartości cieplnej 226 
naiecy stosować w przypadku .aportowuj 
eksploatacji samochodu. Zakres ekł sroeowa- 
nie świec marki Iskra M60 (176) lub M80 
(225) Poza wvs. można zastoeować również 
świece innych ma rak wg podanego wykazu 
(»hl 5). 


Podwozie 

Koła 

Co 600 km sprawdzić ciśnieniu powietrza w 
opuinwdu. Jednym z a I emerytów podwozia 
sumochodu od których w głównej mierze 
zalezy bmpłecreóslwo jazdy — « opony. 

Od opon. a w szczególności od sianu ich 
b.czmka zalezy efektywność hamowanie, tak 
również przyczepność w czasie jozdy na zakrę 
tach i na śKskleh nawierzchniach 
W czasie eksploatacji następuje zużywanie tę 
b tst n to. 

Gdy głębokość rzeźby (rowków) bieżniku 
zmniejszy sio do 1,6.5 n™ "« l «v opony 


bezwzględnie wymienić na nowe, gdyż przy¬ 
czepność takich opon josi zmniejszona o co 
najmniej 70% Nie nsleży zapominać, ze zuzyle 
opony sę przyczyną ponad 10% wypadków. 
Największy wpływ ns zuzycie opon maja: 
ciśnienie powiewa w ogumamiu I spoaób 
|nly, 

Dlatego tez należy utrzymywać właściwe cis 
nianie powietrza, która powinno wynos<c dla 
przodu i tylu 1.8 kG/cm* (sprawdzać z dokład¬ 
nością do 0.1 kG/cnr przy wnnych oponach) 
Za niskie uśnianie powoduje zbytnie opinanie 
się opony t szkodliwy wzrost jej temperatury w 
czmic jazdy, co moza być przyczynę rozwui 
stwleó płótna • gumy- ćbyt wysok* ciśnienie 
niepotrzebnie oberża płótno w oponie 
Odnośnie sposobu jazdy należy slwierdzżC. “ 
jazda z dużymi prędkościom., ostre pr/ytpia* 
szenka I gwałtowna hontow*n,s jok ićwnut 
jazda no zakrętach ze zbył duzę prędkością (z 
poślizgiem) powoduię zwiększone zuzycie 
bieżnika Należy również pemtęiać, za wszcl 
kiego rodza|u przeciążenia, silne nosi on ocznie 
nie w czasie parkowi ma. zanieczyszczenia 
pel-wom i smarami skracaję wydatnla trwałość 
opon. Kiry dłuższych postojach samochód 
powinien być ustawiony na klockach (które 
podstawie się pod przedmą poprzeczkę tamy 
oraz oś tylną), aby odciążyć opony. 

W przypadku stwierdzenia gtębezych pireciąć 
oddać oponę do naprawy Przy stwwrdzermi 
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nadnwwyo luh nienormalnego zuzycia po¬ 
szczególnych opjr trzeba koniecznie zbadać • 
stwierdzić przyczynę tego stanu rzeczy oraz 
dokonać HiurtHjdnm korskty w siecji oU«ki 
N ieoo-rr.sme zuzvciv bieżnik* (jednostronny, 
w ząn»< pHv nejscowe sj-Hawczenw hp j 
może bvc sjzowodowane wieloma przyczyna 
im Najwazme; sie z meb to 

— uszkodzeni* 'Ub zuzvtie ukiudu kmmwnl- 
otsgo. 

złe ustawieni* kół przednich (rozbieżność i 
kąów oochylnma kol). 

— n erównokrylość osi kól przednich i tylnych 

(zła regulacja ohigoso' drążków reakcyj- 
nytjli tylnej o*l). 

Me oz,stające amortyzatory. 

luz ns łożyskach kol (zużycie łożysk lub 

n #ptsw»dkzwv iwciąo wstępny). 

He w/regulowana tiawulce, 

— owa izacta bębnów hamulwwych 


A 


Co 9000 km sprawdzić. I ewen¬ 
tualne wyregulować rozbie¬ 
żność i kąty pochylenia kól 
perodnieh. Czynność 1ą należy now-erzyć do 
wykonam* spnrtaiistorr w sUic.u uteJugi 




Co 18 000 km (tub przy z«Ob- 
*.rfwowariu r-ienounulnogo zu- 
życie opon kól tyirryth) spraw* 
dm'; lównnłagmść od kól prztfdmch i tylnych 


negułowdó. zn> nnia,ąc długości J-u/ków 
reakcyjnych tylnej osi 



Co 18 000 km reyuuwat na¬ 
ciąg łożysk kól tylnych. W przy¬ 
padku stwierdzenia luzu w łoży¬ 


skach ko-e tylnego luh nadmiernego yizunis 
yrę piasty należy wyregulować naciąg łożysk. 


W tym oclu nalały. 

zd ; ąć kołpak ozdobny 
odkręcić pokrywę pwsty. 


— wyjąc zawleczką z czopa, 

— dokręcić nok rutkę irt oporu za pomucu 
klucza. po czym odkręcić ją o 1/4 obrotu i 
zobezpioczyć zawleczką. 


— sprawdzić, czy kola nie me luzu oraz czy 
obraca się dosUitccznio lekko, 

/Ukręcić pokrywę piasty. 

— załozyć kołpak ozdobny, 

w rzasia jazdy próbnej sprawdzić, er,' nie 
• występuje grzan* się piast. 

Lur y> svy%ijc*' kute l» "»«;:> ipr*.v<ir*ny Vi im 
7r r¥t nocimmi -j unact-odc rKwymr-, rś- infn 
kCrta I nMlujrriy pa L C ftł bflfci — pfląNinmj tm. 

•a-,— jinfc IkAćc 

Co 38 000 krn wymienić «naz 
w mzyRkach kół tylnych 

Kolojnoćć r.ryrmości: 

— podnieść samochód 




Hy*. 11. 
P>atia 



— zdjąć kołpaki ozdobne. Odkh?clć pokrywM 
piast, wyjąć zawiei-zki z czopów i odkrĄCid 
nakrętki. 

_zdjąć koła wsj z piastami (rys 31) 

_ u*un<tf stały emar * wnęi<za piesC łożysk 

Qfgj CZOPÓW. ® &OZOSliiłOŚf.i SWatU ZIV v r. 

benzyną. yrysuszyó. 

— napełnić. piasty świeżym smaram LT 4 w 
Ilości 125 (i do kazdoj 

r,-»mżyć piasty z Kołami i zakręcić nakrętki 

czopów 

— przeprowadzić regulacją nariagu łożysk. 


Układ kier ownr c/y 

Co ZbOO km smarować mechanizmy wyposu 
żona w smwownlczkl. ćo pomocą smciownicy 
wtłaczać smer słały aż do ukazani* *»ę czysta- 
go gnwiu w *zcxb miech połączeń 

— przegubów kulowych drążków kierowni¬ 
czych (ry« 32) 

_ lesYij , pf U v.et zwrotnicy {smazowiuczki 

I 2 rys 33). 


_ wałka pedałów sorzijgł* i hamuto. 

— dżwigm zwany begow 

W pi^oiT leweyo • pziweyo koła m oiwoo 
kontrolne zalepione tprktętaml M5*R 
Orwory kontłom umieszczono po grzor.lwnoj 
stronic Mnarowmczki 3 tny»- 331 



ht i«,t -MtumnO'* 
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Wprowadzenie otworów kontrolnych ma na 
u>hr kontiołę Ilości wprowadzonego smani. 
Smarowania dokorane sił w następujący H» 
sób 

— wykręcić wkięr Ś45*8 z otworu kontrolne¬ 

go 

— wtłaczać smar w ilości uk 50 g do chwili 
ukazania sic go w otworzą kontrolnym, 
wkręcić wkręt w otwór kontrolny 

Co 9000 hm sprawdzić ha 
osiowy walu kierownicy Spraw 
dumy w tan sposób ha od spo¬ 
du kierownicy (wykładamy polce do Meułiny 
miedzy piastę i kolumną, po czym obracamy 
nieco kotem w lewo i w prawo. Jmli luz 
calowy jest wyczuwalny. ś wiadczy on o isinia- 
nxu luzu w łożyskach s anaka I nałoży reguło 
wać go w stacji onsiugi. 

Co 9000 km sprawdzić his ką 
rowy koła Kierownicy Luz kąto¬ 
wy mierzony ra obwodzie koła 
kurów nicy, przy ustawieniu kół do jazdy no 
wprost nie powinlon przekraczać 40 mm. 
Konieczne jeat ustawienie kół jazdy nu woiom, 
gdyż przy skręcaniu kol luz ten |*«t proporqo- 
relnia większy Wynika to z konstrukcji me¬ 
chanizmu kierowniczego Jeśli tuz jest wiok 
ary co mo/a być spowodowane luzem w 
zaząDieru dróżka za ślimakiem jak również 




zużyciem połączeń w uktanWC kierowniczym 
(np. przegubów kulowych), należy udać. się 
d4/ men obsługi w cetu dokonartta regulacji 
albo wyrrauny zużytych częśc 

Co 9000 km 5 pi*wdzić stan 
przegubów drążków kierowni¬ 
czych ' dokręcić: 

— nakrętki sworzni kulowych 

Aiuby mocujące obudowę przekładni rto 
wspornik* na ramie. 

_ nakrętkę wału kierownicy momentem 

34.3.. .39.2 B m (3,6. .4 kGm). 

Co 36 000 km wymienić, olej w 
przekładni klerowmczuj. kolej¬ 
ność czynności 

— wymontować chłodnicę z samochodu, 
odkręcić po 5 .6 obrotów cztery śruby 
przedniej pokrywy obudowy, odchylić śru¬ 
bokrętem pokrywę (uważając by nie zni¬ 
szczyć uszczelki) i ztać olej do podstawio¬ 
nego naczynia. 

— przykręcić śruby pokrywy. 

_ wykręcić kort*, wlewowy (za łbem czwo 
rokątnym) i nalać świeżego ole|u Hipol 15 
tek ebv jego poziom sięgał doliną krawędzi 
otworu wlewowego (około 0.25 dm 3 ) 

— wkręcć korek 

Uvwęn SmIcłm <ryr-rev oł«h> * pnran da '*«* *• 
moi w urwny ^Ti. -JI Ui **■■» <Oon^rv *łw»a Wtvr,- 
u n. x obueimy ^wiasie pon^kr z s^ikjr uuowodrn 
fjpm <*»•*' wrwu 




Układ przeniesieniu napędu 

Co 2500 km smarować łożysku przegubów 
krzyżakowych i wiekiwypuit przegubu Kol oj 
ność czynności; 

_ założyć n* emoiowrucę dźwigniowo 

tłoczkowa specjalną końcówkę do wnaro- 
woni* przegubów krzyżakowych 
— wtłaczać ołej przekładniowy do smarów 
raczki umieMCionej na krzyżaku przegubu 
do chwili ukazanie etę go w zaworze 
ochronnym. 

- wtłoczyć olei przekładniowy do smarów- 
n«-.zkl umieszczonej na końcówce przegu¬ 
bu krzyżakowego od strony pótosi, 
Smarować przeguby homok>netye*na i łożysku 
kół przednich Wnoczyć prz« smarownlczkę 
3 (rys. 33) mteszunlnę złożoną z 50% smaru 
stałego ŁT 4 I 50% oleju przekładniowego 

Co 2500 km regulować skok 
jałowy pedelu sprzęgła 
Skok jełowy pedału sprzęgła 
powinien wynosić 20, .26 mm. Jasi on łatwo 
wyczuwalny. 9 dyz na początku skoku pedał 
stawia wyraźnie mniejszy opór 
W miarę zużywani* idę okładzin tarczy spmtg- 
|j Skok )ałowy mołojo i może spowodować 
ślizgowe się sprzęgła (sprzęgło będńa włączo¬ 
na nlacałkowrcie). 
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Jazda za śrbgeiącym *i« sprzęgiem prowadzi 
do zniszczenia oicładrin. 

Przy skoku jolowym przekraczającym 26 mm 
ipr?$g'o nie będzie prawidłowo odłączać nlni- 
ks ud skrzynki biegów. rtnmu cotkrzwłtaga 
wyciśnięcia pedału N.acałkowite wy»przvuc 
tuw bęrizin powodem zgrzytów p«zv przełącza- 
nłu biegów. jak lówrwd spowoduje tuczon e 
s tą samochodu przy wciśniętym pedale 

Aby wyregulować skok jałowy pedał j *«<xi 
la. nalały: 

— odkręcić kluczam przeciwnafciętkę 1 (<Va. 
341. 


wyjąć za w taczkę 2 zabezpieczającą swo- 
rzeó. 

— wyjąć sworzcć 3, 

wkręcić rozwidlona koćcówkę 4 na cięgno 
6 <dlo zmniajczama skoku jałowego) łub 
wykręcić (dlu powiększenia skoku jałowe 

»o). 

— zalozyć sworzeń i sprawdzić skok pedału, 
następnie zalozyc zawleczkę 1 dokręć ć 
przeclwnakrętkę 

Uw»«a iwuWa VI -Ib lopua po»ar»eaicl *C>ręiv T ^ 
•.uwiatoe prOiKi rf irKflfj jonis-ws* oc wr *■“* P*** 

Co 9000 km smarować lulkę sprzęgra. W tym 
calu do smorownlcłkl na linca sprzęgło (umie¬ 
szczona! w połowie | 0 ] długości. obok inw- 
rowniczkl linki hamulca łącznego) wcisręć 
smar stały w ilości 2. 3 wtrysków smarownicy. 
Regulacja długości czynne) cięgna pionowe¬ 
go. Długość cięgna pionowego zmenlamy 
wówczas. gdv dźwignia zmiany biegów przy 
wlęezenlu b egu wstecznego. 2 lub 4 operni 
się o kolumnę kierownicy (wówczas skraca¬ 
my! lub gdy ooada bardzo mąko przy wfcjczo 
nym biegu 1 lub 3 (wydłużamy). 

Długość Cięgna poziomego reguluje się po¬ 
dobnie juk cięgno pionowego. 

Co 9000 km smarować przeguby mechaniz¬ 
mu zewnętrznego cwany biegów. Nasmwo- 



Rv*- 36 MAe^anbm KMoyłiiiW 
t vAuvi-iiAig)j Afyfty r#Qiil*VJfti| ******* *• 

^["TI 3 prj»ctwiW4ż*tfc» oi W r *- 

4 iaKin<;».a ff»x*i 4C» 9*><*T*+ kwćawy A — ******* 
ctfqM, 6 — łtfwłęiiB kqt.m4 / — «ok« 

wV. cztery przeguby oznaczona strzałkami na 
rysunku 36 przez wpuszczenie do każdego Z 
men kilku kropel oleju silnikowego. W przy 
padku tozahranla mechanizmu, wymyć w ben- 
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Ryt 3* R»#uł»4t siwku iWcwtoo sedahi opr79»t 

I noaciwnShrdM. 2 — WyWeta 3 .wa»S. 
4 — łBm .-hni 9 — c tgro 


syn # przegybj' i ra sonarowi n asanin^ z>q- 
żoną 7 WW oieju przeklcdnowuyo i 60% 
smaru słab-go 

Co 9000 km sprawdzić poziom niej u w bloku 
napędowym Wykręć ć kluczem irzpiętrowym 
korek otworu wlewowego, jnairiiijęcy się z 
i swej *.rrony na bloku napędowym obok. 
sprzęgła krzyżakowego I sprawdzić poziom 
oleju, który powmsun sicpeć dolnej krawędzi 
utworu, w rana potnaoy doeć oleju przekład¬ 
niowego Hipui ł 5. urywając do tego lejku z 
nasadzoną nert rurkę yumowę mb igelitową. 
Purcoir oleju należy sprawdzić utzeu i»zdą 
(prry zimnym bloku napędowym). 

Co 27 000 km wyrriemnć smar w osłonach 
przegubów homnkinatycznych. 

Kolejność czynności: 

/inrnić ta ponrocą wkrętaku opaskę 4 tryk 
33) mocuwcę osłonę gumową ne zwralni- 

cy. 

odwinąć ns<onę gumową 

— usunąć zuzyty smar, 

napełnić wnętize usrony mieszaniną ŁT-4 
i Hlpolu 15 (w i:ości Ukuło 300 <j na każdy 
przegub}. 

— założyć osłonę rva zwrotnicę I dociągnąć 
OJMSkę 

Co 36 000 km wymienć olej w otoku napę¬ 
dowyTT--. Oką należy wymieniać po powrocie 


z dłuższej jazdy kiedy .est rzadki w następu¬ 
jący sposób. 

wąchać samocnodum na kanał uh usta¬ 
wić go na podnośniku. 

— odkręcić korki otworu wlewowego i otwo¬ 
ru spustowego. 

— spuścić zużyty ule] do podstawionego 
rączymi. czekając az spłyną ostatnie kwp- 
te, 

— wkręcić k orfik otworu spustcwegu 

— v.łać przez ołww wlewowy 2,0 dm 1 Sw<e- 
zego oe|u pfiekiednwwcgo Hipoł 15. 

— wkręcić kurek otworu wlewowego. 


Hamulcu 

Co 2500 km regulować skok 
lułuwy neda-u hamulce. Skok 
jałowy podoi j nami.Ina powi¬ 
nien wynosić 11 .17 mm. A'ięk»zy skok jaio 
wy powoduje opóźnieni* alektu hamowaniu. 
ngtomiaCt rhyr maty skok mozc bvć przyczyną 
ocierana szczęk n bębny kOI w czbsw jjzuy a 
nawet spalanie pkłedan yzcz>jk hamulcowych 
Skok jałowy pecałj hamulcu 'uyuluia s ę przez 
{iimir ulugoitoi ta ona popycnacza 1 (rys 36) 
łączącego 'airię podołi. hamulca z pompą 
łiamuioową 

Aby zmienrć długość trzona popychacza na ; e- 
2V 



— odkręcić prz«rj%vnakrętkę Z 

zsunąć pierścień sprężyn ty 3 * gumowego 
•meszka ochronnego. 

— wyregulować długość trzonka pokręcając 
kluczem ze sześookąt końcówki popycha- 
cza * az do uzyskania włsścrwsgo ssoku 
jałowego oedołu iun\ilca (dla łatwiejsze¬ 
go wyezue-.a skoku jukiwcgo można od¬ 
czepić Hflęrynę powrotną 5). 
dokręcić przoctwnokrodię 7 , nasunąć pie'- 
trinrt 3 i (iszczę nu sprawdzić skok ja*owy. 


Uari IH^n mnjat-iHur > 1 « sSUdu rwntir<i».-r" 

uupifiic ulmri Nurizsn hA t Ifc A mieac 
lyyut. MuJuK .1 >.r<ł«^H r jHyruwi (mtUiAcj »«fw crw| 


Sprawdzić działam*, odpows 
- >?_X -rzyć j wyregulować hamulca 
ydreulczne. Honowan* należy sprawdzać 
odr.ras jazdy próbnej na suchej nawierzchni 
jynik próby należy uważać <u dobry, gdy 
uie zahamowuiiKi z prędkości 25 km/h z 
i wił owym zabloko-.yer.wm kól ni* wrażało 
Kidoncj do somoczynnepo skręceniu samo 
lodu. a zabiokowanw kól nastąpiło po w«ł 
irjuu podaiu do poło-wy skoku Jeżeli i*anak 
adał bemoice duje dę wciskać łatwo b«u 
rldocrnego etektu łianinwann. jeżeli do cal 
awilogo zatrzymania samochodu komeczne 
ist kilkakrotne naciśmęcm padam (tzw oori 
ovzar») jeżeli przy tym pedał ma rerdarcję 
o .sptęzyi'owania“, jest to znak. zo w ukla- 
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do «\<Janrfln 
sprawcza cf 


kota położony 

w 03 a kohezvi 
lejroic ko) n* 


3 — praeonia prtwe. 

4 przednie lawę 

W celu oopuwiutr/oni.i naleły 

t< 1jąż k«fVT>ir»k gjTKr.w i odpuwictiznik* 
cylnsderiu' • zaióżyż na odpowietrznik rurki; 
purrową 1 (n,n 37) przecijfluiętą przez 
otwor o u cza rurowego 2 który następni* 
zuktodjniy na yelninkąi OdOOW ol-zrikn. 


Ua-iqil kii J aiwi 11 * 1 1 i 1 co6o«t*ov fen rvl» ■> rto kr* 
lylwłlt. Je >k uimUi-z* w*«*wyMiJ» ifc»Xl 


zanurzyć drugi koniec rurki w naczyniu z 
piyneJn haTuilnowym 

— nacisnąć ra uud-i' hamuicn odkrąciC o 
nicc.il y nhrói ccpov.ini rnuK zakryci od 
puwioUzn k następna oswo i zwolnić pu 
dai czynność ty powtarzać tak długo er z 
rurki przeuaną wydaeywec Się pęcicr/yki 
powietrza. 

— zdjąć rurkę i zol-zyć kaptura* iłunoAy r.a 
odpowietrznik (w rzatne czynności ocpo 
wiatrzania lutkrzy pamiętać o rlo awanlu 
płynu hamulcowego do zbiorniczków piy 
nu Iwmutc owego), po odpowietrzeni! 
cstelricgo cylinderka również uzupełnić 

.. »*• OfriCZlUK.il płynu łwiri.iUtnw«fl0 

poziomu. 

czy pedał stawia wyraźny ootr 
czym zakręcić korek pompy, zawyż- 
pokryr.kc na nrwrir w pododze a następ 
rle naiozyć owan.k 


I trać* pr-iyrK-rrr 2 iMtimut aii J ewUc +n r»l-f»|»e»5ray*:v n fjr>yt., * — lesrawta praw:' 

1 _ a ucynu »imK»* 7 — l<k»y* *w;»Z'w 


cizie hamulcowym znajdzie snj powolne. które 
n Jfeiy usunąć przez rab ag odpowietrzeniu 
Ocpowielizunru układu hamulcowego. Przed 
piry siąpieniem de odpowietrzeniu nu łozy pod 
nieść mu*«.v «'n»ta. odkręcić korki wlewowe 
re rhiornkzKćw płynu tianniluoworjn spraw¬ 
dzić juyo poziom, w razie ocnztby doluć płynu 
(prawidłowy ptunm wiwan sięgać do wyao- 
łOćci oxoio 22 mrr pon zej yuirtyi.fi kr.i wędzi 
zbiór niezkAw) 


Uo oupowłmtranła układu tiuiu-u cuwijo po 
trze be dwóch osób. z k tory cg jedna nęciska ne 
samulce. o d-ugs odkrocr dokręca 
uw eirznik oraz obserwuje uchodząc* po 
«8. 2ot»eg ndpowiatrzame zaczynamy oc 
paiozone^u najdalej Od onmpy harrUco- 
xoAczvmv na położonym tuijbiuoj. Ko 
• zatem nakazujące 
tylne prawe. 

— tylne lewo. 



— obracając koło do przodu pokręcać wolno . 
kluczem śrubą mimoirodu 3 przedniej 1 
szczeki, aż kolo zasianie zahamowane. 

— obracając nadal koło odkręoć nieco śrubą 
mimośrodu. lak Dy szczękę przestała trzeć 
o bęben, 

— wyregulować w len sam sposób rvln^ 
scząice tego samego kois obracając kolo 
do tyłu. 

— wykonać wymienione czynności przy po 
zostałycn kołaoh,' 

— sprawdzić. czy w czasio u«zrty nł* nagmo- 
wają m bąbrry hamulcowe. 

Po prawidtowym wyrepolowanru szczęk ha¬ 
mulcowych pedel hamulce powinien stawiać 
wyraźny opAr w połowie skoku. 


o tyrn. żc miedzy szczękami i bębnami po¬ 
szczególnych kól mineją różne luzy. Aby 
uzyskać właściwe luzy. regułujerny usiawnrrtte 
szczęk hamulcowych górnymi młmoćrodtmi 
Mlrr.nćrody rak oh cz one są na zowngltz tarczy 
hamulcowej truhami 3 {rys 371, pod którymi 
znajdują nę sprężyny. 

Aby wyregulować' ustawienie szczęk hamul 
co wyciu należy: 

— podnieść kolo tak. aby nie dotykało ziemi. 


Regulacja hamulców Jeżeli n no prawidło¬ 
wego odpowietrzeniu układu hamnlcoweoo 
pedał hamulca stawia wyraźny opór oopiuro 
przy koAcu skoku lub dopiero przy szybko 
powtórzonym nectkmąciu. riułary wyroguio 
wać luz między szczękami i bębnami 


W przypadku dużego zuzyc * okładzin szczęk 
hamulcowych ich wyregulowania polega do¬ 
datkowo na odpowiednim ustawianiu dolnych 


Żabien ten jest rAwniaz konieczny, jezah przy 
liomowaniu samochód ma tandancję do sa¬ 
moczynnego skręcania. Świadczy to bowiem 



mirmdrodowych sworzni szczęk. którym Po¬ 
suwamy dolną cxę4ć szczęki do bębna 
Regulacją tą należy wykonać w sposób nasłę 
PHW- 

— wyregulować szczęk- za pomocą tkanych 
mimoArodów (w sposób npiaany poprzed 
rag). 

zluzować przeciw rek ręrfcl 5 (ryi. 37) mi 
rn.j4rorWr.vv eh sworzni dolnych, 

— nacisnąć lekko na pedał hamulca i pokrę¬ 
cać powoli fwurziue szczęk 1 (rys. 38} w 
kierunku pokazanym itrzołkamr. ta do opo¬ 
lu, wtedy cale powierzchnie okkaliin zo¬ 
staną dociśnięte do bębna; w tym położę 
mu dociągnąć nakrętki sworzni, 

—'zwolnić pedel sprawdzić lekkość obieca¬ 
nia tą koła. w przypadku ocierania azcząk 
o bęben nalały maco obrócić sworznia 
szczęk w kierunku przeciwnym do po 
przedniego, 

— sprawdzić, czy w czacie |azdv me 
ni;t się bąbny hamulcowe 

W razie putrzoby powtórzyć rv«uloc|ij 

Co 2800 km rogułować hamulec ręczny. 
Prawidłowo działający hamulec -ęczny pn 
zaciągnięciu yo do oporu, powinien zabloko¬ 
wać kola tylne. Ju&i ałaktywnokć łiamulca 
ręcznego |Wł nledoa rta tac zna. na tery go wyra 
■ju oyyać w nosluputłcy iposóO 

— zwolnić całkowicrw hamulec. 


— od spodu samochodu (z kanału) zluzować 
przaciwnehręlk. 1 ł 2 (ry* 3fl) śruby 
nupłnalącaj I nakręcając nakrętką 3 akrAcłt 
długość czynnę łruby naplrtancut 



K,» Z*. B*«uWk 4» lw«*y'ea r * r ™»“ 
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Do samochodu osobowego Syrena 105 I 
pochopnych w młejace dotychczasowego ha¬ 
mulca zasadniczego w roku 1975 wprawo 
diuno hydrauliczny dwuotowodowy układ ha¬ 
mulcowy Różni słę on od dotychczasowego 
układu następującymi reepoiami 

— pompą hamulcową. 

przewodami hamulcowymi (inne długoś¬ 
ci) 

— zbiorniczkami płynu hamulcowego (utniu 


szczono pod matką. w przedziale adtako 
yyym). 

pizewodemi do pi owad tającymi P<vn ze 
zbiorniczków do pompy hamulcowei - 
Owuoowoduw.j pompę hemułcowa ma dw-e 
mezałażne sekcje, w skład których wchodzą 
dwe cyłindotki z roczkami, oraz dwe rwało 
żne zbiorniczki płynu hamulcowego 
Zbiorniczki M połączone z pompą hamulcowa 
pnMwodBfni ^ owooi* x P® r 
cerza z drutu stalowego Przewody Immulco- 
we są i ordzie!one na Owa niezależne obwody 
kół orzednrch i kół tylnych. 

Rozwiązanie to zwiększa bezpieczeństwo Ra¬ 
dy w pt/ypedku uszkodzono jednsgo z obwo¬ 
dów. 

Pomp# jest raeilens z dwóch oddzielnych 
zbiorniczków płynu hamulcowego, zamoco¬ 
wanych pod maską samochodu Przy nopal 
hianiu łub uzupolnkrniu zbiorniczków płynem 
hamulcowym należy uwzględnić, ze jego 
poziom nie powmlen przekraczać wsrtołci 
72 mm od górnej krawędzi wlewu 

Częstotliwość uzupełnienia płynu hamulco- 
wego jeet tako same, jak dla jednoobwodowe- 
go uk*edu hamulcowego 

poziom płynu rwlezy sprawdzać paad każdym 
wyjazdem 
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Regulację skoku jałowego pedału wynoszą 
rego 12-18 mm. przeprowadza się lak samo 
tuk w ukłzdz* jednnobwodowym. W jwzypad- 
kL odpowieuzan.u dwuobwodowęgó układu 
h.vTiiilr.nwngo należy odpowistrzyó nojpwrw 
układ kół tylnych, u następnie przednich za 
czynając w obu ukiBbech ud kół prawych 
Pozostała czynności n* ulegają zmian ę są 
takie same. jer d e jt-diroobw udowego układu 
hamulcowego. 


Zawieś ze m o 

Co 9000 km uzupełnić smar w tlizguuzj 
resoru tylnego Odchylić gumową osłoną Mit* 
gacze. umieszczonego z pruwrą strony tylnej 
oni (rvs, 40), i napełnię smarom słn'vm 


Co 16 000 km sprawdzić azulenie umurtyz-j 
lotów Ptnsrym sposobem sorawdzen a dziele¬ 
niu amortyzatorów jesł ohv>iw*r.ja zachowa¬ 
nia się samochodu w e-uuee |uxu> po bruku 
Gd*,' amortyrernry <1a>l matą allą tłumiącą. «« 
tracą chwilami tor-luki t jezdnie, a samochód 
jest wytrącany z zalozonago kierunku juzdy 
trud nu się prowadzi 

Inrym sposobem sprawdzeniu ies: ubMirwecja 
iumochodu podeUM przejazdu przez cojedyn- 
czą promzkudę w korcicie piyu ej hzuzdy 
poprzecznal lub progu. Po przejuclumiL p*z-v 
przeszkodę samochód nie powinien .wkonec 
węcej iiz dwu pełne wehnioci* 

W ran* gdy dunriems drgań zawteazarw jest 
modostn toczna, należy amortyzatory odoai dc 
stacji obsługi w celu wyr miewania lub na¬ 
prawy 

Dostęp do górnych iwktctek umocyzamrów 


tyli yci U7vskii|a się po wyjęciu oca:cia tylne- 
gu siedzenia i wyrr-onrowaniii pokrywy spe¬ 
cjalnego Wdermka (rys. 411 Aby wyiąć opar 
no tylnego a edzania, naiaży oćchyhc gs 
ujmując ręką od doki, a rwsteprue wysunąć , 
górne uchwyty Pokrywę wzierniku zrkąnujc ; 
się po odkręcoi nu czterech wk.ęTńw 
Co 27 000 km yntuiowdć yaeoiy Pmwidlowo 
smaror.vanie wykonujemy po zdjęciu resorów z * 
rwnuchodu po rozmontowaniu na por.xr.xs- | 
golnę pióra. 

Nareży wtedy nczyócić pióra Z rdzy i przesme- 
'owet smjrem gteMowyni Ponieważ esr - o 
zabieg bardzo kloooi r.vy. dopuszcza się wm 
'uwoiwe (tworów na ramocnodils 

Knie.noić czynnokci 

pod-mść samochód (lub oddzielnie przóc 

i rył), ul. by koła nte dotykały mm 




Iłys. 4t, 

W/ivrrWk If liry oh 
i Irut imrjtu 



Ryi 40 . Tylny 





odkręcić ooninły resoru. 

— podważając wkrętak tom koóce ptóra wtła¬ 
czać mm ar prahlowy między pióra 

Smar gfłl lowy muzne tjjorządzie we własnym 
zakresie wg rvaanjp(j;ąc* 9 “ przwp-su (wago 
wo) 

Sflói crutiu sts-ego ŁT-4. 

*0% ols,u przekładniowego Hipoi 15. 

30% pyłu grafitowego. 


Wyposażenie elektryczne 


Sprawdzenia oświetlania, wymianu zd¬ 
rówek 

9 

Nujcząytszą przyczyną braku jednego ze świa¬ 
teł ,e*t (j'2®oa>ePW z*rowk> Przepaloną żarów¬ 
ką iu*tazy wymienić na nowa d lukru surrryn 
oznaczeniu \ 

Wymiana żarówek w rwlhiklotaeh Aby wymie¬ 
nił? żarówki kwiatel drogowych lub śwciei 
pozycyjnych, rzlezy 

— wykręcić wkręt rrtoóiąstcy od doh.i ramkę 
zewnętrzną ref ekio^rry*. 42) • zu«c ją, 

— przesunąć szkło (wraz z odhlyinlroem) W 
kierunku pokazanym strzałką rui rysunku 

*3. 



Hyx.*2 ZUeiino A-nni»rnTo*-iflcnuiai l* ivf Kwur- 

*n .uvj>.-j pKwimeso 

— wymontować oprawkę z odbłyśnika (roz¬ 
chylając sprężynę panie mułową). 

wyjąć iaiówkę z oprawki 

— założyć zł rowki, świetni drogowych Z 
oznaczaniem 12 V — Ab<40 W P4Sl 

41 z asymetrycznym twiadem mijanie iut> 
zerówką kwiat a pozycyjnuyo z oznacze¬ 
niom 12 V 2 W BA3s, 

— zuriKirituwuc r cł lektor 



Run 4S. 

W Sok isMnń po «4ie®ł« n»ii ee«yn»j 

t — n-Z 1 ■ ■■'i 1 -UW ż — vW»^t war ,v*y wri 
3 MCftO 9Ć3łv*> w> 

Wytrioiui ijiówok w lampach kien.nko.vske- 
zów prredteh. 

Aby wymienić siewkę na er;: 

za pomocą wkrętaka odchyl c obrzeza gu¬ 
mowe t wyjąć ramkę ozdobną lampy Iły*. 
42). 

odkręcić 2 wkręty mocując# szkło lampy 
t wyjąć *zk'o. 
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Dostąp do zerózzek 
Ijblicy refUSitreoyjnę 


— wyjąc żarówką (wctsnąc i obrócić w lawo), 

— za-oJyć nową żarówKą z oznaczeniem na 
oprawco 12 V 21 W BAIóe. 

— zamontować szkło i ramką azoobną rwta- 
tając uwagą na dokładne wywinięcie ofo 
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— trzecie służy jako kontrolka Światła droęc- 
wcąjo dlugwgu 

— czwina jako kontrolka kierunkowskazów I 

— piąta oświetla wskaźniki, 

— szósto śluzy jjko korlroós ładowanie aku- 
mulat ora. 

Wszystkie oprawki są dostępne ręką od spodu 
deski rozdzielczej Po wy&ągniądu oprawki | 
wyjmujemy zafdwki^przcz lekka* wototrącio i 
obrot w lawo. Oprawką z nową zerówką 
wcisnąć, tak hv pawnia tkwiła w swoim 
gnłaldito 




rzeza gumowego na całym obwodzia ram 

kr. 

AVtmana zerówek w tylnych lomruirh- 

cyjnych Aby wymienić żarówką 
wakatów 1 lub zerówką dwuwKrk-iową 
Światłe pozycyjnego światła .stop* 2 (rys 
44), naiezy; 

— wykręca 2 wkręty mocujące, zdjąć ramką i 
SZklO, 

żarówki wyjmuje s>ą przez wciśnięcia i 
obrót w lewo 

— nowe żarówki powinny mieć oznaczenie- 
górna 1 (śwuOo kierunkowskazów) 12 V 
— 21 A U Al ba. dolna 2 (Światło pozycyj¬ 
ne i stop”) 12 V 5/21 W BAlSd. 
po wymianie żarówek zi wdowie lumpy. 


Wymiona żarówek o-łw c-Hcmu numeru mtas- 

1 (12 V-5 W) nżw/atienU 
streoytne; uxyi*u|o tią oo wymori- 
tewanu opraw-, 2 która .-est wciśnięta w 
pniazdo w zderzaku tylnym W celu wy mon to 
wam b op-awri necwtąć 'ównoczeSme obyd¬ 
wa zaczepy 3 (rys 45). 


Aymiina żarów** w lampach kontrołrrych i 
o kw int łon* a wskaźników 
żarówek tych jer. szekć. wszystkie z oznacze¬ 
niem 12 V — 2 W BA9s: 

dwie oćwt>tkłją szybkoictomtecz. 


Dyl 44 

Wymlau linirwe wv tykfrlr lamiMtii puzyeytnrcb 

1 — zefrMi iHii »i»uii«wnrrw, 

2 — r*i*WW» Imbim mncyjnagn i .oco' 



















Co 18 000 hm regulować uatęyawro* reiflatao- 
rów i asymetrycznym światłem mijenw. Pra¬ 
widłowe ueiawłetue reflektorów rna zasedn- 
ęxy wpływ na widzwiłnołć drogi w czasie jazdy 
nocnej, jak również tw bezpieczańatwo mija¬ 
nia Regulacja jrawiun a reflektorów jest 
mortwa po zdjęciu runek zewnętrznych. 
Dokonuje »f jej za pomocą dwóch arab. 
dolnej 2 (ry* 43) — do przesuwania emimra 
nia łw.atra w lewo Inn w prawo, górnej 1 — 
do oposzczama lub podooszene itr-umiem® 
światła 

Wkręcając lub wykręcane wspomniane śruby 
ustawiamy eirumlaó śwhiIIb w żądanym kra 
runku. 

Regulacje należy prauprowadrać w następu# 
cy sposób 

- sprawdzić ciśnienie w ogumieniu, a w razie 
pomeby doprowadzić do wiskciwuyu 

_samocliód postawić rra poziomej na¬ 
wierzchni w udloglokcl 5 m od ekranu hih 
pionowej Udany, w ten sposób, by podłu¬ 
żna oś samochodu była prostopadła do 
ściany. 

— nuiiwść n» ścianę ii«w "11 rysunku *8 
włączyć świBlto mijania, zasłonić prawy 
rufloktor i sprawdzić osławienia lewogo 
reflektora, granica ś^łatla i cwnra powinna 
leżeć na linii AO.B,, punki przecięcia 
poziomej granicy śwlaria I cienia z jej 


nachyloną (o 15*) ku górze oranleą powi¬ 
nien lizać w punkcie O ekranu z tolerancją 
100 mm w prawo. 

punkt ran jest lepką widoczny po parokrot¬ 
nym zakryciu I odkryciu lawo) połowy 
reflektora [patrząc w kierunku tazdy). 



,v przypadku stwierdzanie nieprawidło¬ 
wości należy skorygować ustawień* raf 
lektora wkrętami 1 i 2 [rys. 43). 
po zmianie na światła drogowe środek 
snopa światła powinien znajdować się na 
Krzyżu ekranu w punkcie K,z dopuszczal¬ 
nymi odęltylenizimi 100 mm w prawo lub 
lewo oraz 75 mm w górą, względna 50 
min w dół 


— jeśli ten waiunak nia jasl spełniony, nie 
należy regulować ustawienie śwista! dro¬ 
gowych. gdyż i tak zasadniczy wp»vw na 
bezpwozaósiwo ruchu drogowego n» 
przadv wwysrom pnrwzhown regulacjo 
światła rrajonw. 

_yv analogiczny sposób należy sprawdzić 

ustawianie prawego reflektora. 

— zetuiyć i dokręcić ramki 

Uwege. SiMomiOwo (» »*»• !.«■* rarsw 11 wlMy lyjewilut 

ueirair ranw-iom 

Wymiana bazpwczmków Obwody oietrtryczna 
oś-wwtlonla i urządzę* (wycieraczka, sygnały 
hd.) zabezpieczona są przed uszkodzeniem w 
przypadku zweroii bajpłaczrnkarra topikowy¬ 
mi. 

Brwplaczniki dziewięć 8-ermio'Owych i 
jedan 16-ampurawy, znajdują m w skrzynce 
bezpiacznłAw umiaazczonrH z lewej strony 
pod tablicą rozdzielczą. Skrzynko bezpieczni¬ 
ków ze zdjętą pokrywą pokazano na rysunku 
*7 Pokrywa skrzynki jest wciskana, na jej 
zewnętrzne) strome oznaczono litomml po¬ 
szczególna bazpieuznkl 
W tablicy 6 wymieniono zaburprerjore prze* 
nie obwody. Jeśli jedno z urządza* przestanie 
otiatać należy sprawdzić, czy bezpiecznik /r 
jego obwodzie josl spalony. Samu wymiana 
bezpiecznika na nowy (nie wolno atosować 
bezoiecznikćw noprawianych) mu wystarcza 
konieczne jest przy tym ustaleń** i usum^iu 


Bszpiac/niłi rnpikown obwodów elektrycznych "«f.fic.i 6 


RrsiunwiMt 

7I#‘ 7MEA ¥f 


Ytmjj*. 

tan. teail 

9 imrx>ot 

A 

Sygnany dźwiękowo 

Dświedmie wnętrza 


18 

B 

Sw lotto Iwmowznz 


B 

C 

światło drogowe lewo 

Limpka kotwo ms świetle drogowego 


8 

0 

Świnko drogowe prawo 


9 

t 

Światło miiania Iowo 


8 

F 

Światło mijani* prawe 


a 

C 

Światło oorycyjne przędna rewa 

Swlarto pozycyjne pircduu prawo 
Uswiatienie tabney rejestracyjnej 


8 

H 

Świulłj pozycyjna przedni* prawe 

Światła pozycyjra tylna l*w* 

Oświetleń e wskaźników 


a 

1 

Zasilinia wskaźników 
lampką kontrolni ładowaniu 

Dmuchawa 


8 

L 

Kmruróuwsluizy 

lampka kwrmlna kieninkcwskazów 
Wycieraczka 


R 
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przyczyny przepalania. W przypadku ustko- 
dzenla izołjcjr no przewodach nok/zy m u 
bazpiaczyć taśmą izolacyjną lub wymienić 
przewód, pamiętając przy łym, aby nowy 
□rzewód mel tan Mm przekrój 

Co 2600 km sprawdzić akuinuloUa o-oz iii, 
stość i poziom elektro bu Trwałość akumu a- 
tnn? ząłnży w dużym stopniu od właściwe; 
obsługi i fcOdSkrw OUitcgo tuz n-jlizy 
regularnie kontrolować 
— stan naładowania akumulatora, 
poziom *i«Ktrułitu w ogn wach. 






tl'Aił tygodnia (ramuii; ca 2500 km) A czasie 
kooUul ił^timai(*Torjs należy rownka tMtit.it 
uwaga na sten uckscmó prztwodów. A' nuta 
potrzeny usunąć owły na<pi z czopów biagu- 
nowych i zacisków, posmarować H uczkwa- 
-nwym smarem SI i iwwHWO dokujcie 
im by zacisków. Przy okazji natozy usunąć z 
akumukituru aonie<»y«*ezenia i Wady iwzpry 
skanngo elektiolny. przecierając go szmal** 
zmoczony w amoniaku lun wodno destylowa¬ 
nej. po czym wytrzeó, szu muleto- do suotw 

U wuja. W :m i / tiki iP«=v ttcho^wr 

CUtffMI. ''‘|L» tHH j«»i -'■Ul »|!|W tl»t« 


dowunym gesroSć wynos; 1,25. ,1.27 g/cm 3 . 
cedowaniu okurmnnKya powyżej tej gąsloSu 
i«4 niedopuszczalne. 

u«wm l»nr m MfMi, witWei •h*i' 0 *ni ntm**s t* Ji 

awr»y»rjiiy tS‘f 


— sten połączeń przewodów' 

— zawnąt-zrą u/yyloić akumulatora. 

Konl-oi stan j r słabowaniu dokonuj* sią za 
pomoc* wollo«ni*v7a bocznikowego luli uteo 
mętni (gąsioiciomM.-tro) P*rv sprawdzaniu 
woltomierzem rwptącis ogniwa Bkumuiatots w 
pełni raiudowzmepn powinno wynosić 2.2V 
Dopuszczalna różnica no&igć miłdry poszczę- 
yO'Jiyi '1 onn wAiri może wyno*v 0.1 V Jarali 
w czuic pomiaru (liwajicngn 5 iskand) 
nap>ąo>e ogniwa spęd ma Boni/tj 1,6 V. naitzy 
skumaUitui doładować Obniżaniu są rtjpiyctó 
ogniwa towarzyszy zmniejszan-a gąstości 
ułcktrbfttu 

Minimalna dopuszcza nu gąslodć eWaroftlu 
przy której nuWzy akumulator doładować, wy 
oo«l 1,16 g/cm* A ąkunśulMona w pełm neie- 


Uoświadczony kierowej może ocenić sian 
nulwJcrwania akurruletom nu potlKAw.* oh- 
<«rwnc| p-acv odbiorników. 

Swi akumulatora jest dobry qrty po włócze¬ 
niu rsl aktorów (przy ma pracującym silniku) 
światło drogowy oo uplywłe krótkiego czusi 
nie staje sią ciemniejsze. gdy rozrusznik dobrze 
pokręca silnik ild 

Poziom elektrolitu w agnfiwtCP pcwmnrn rhaj 
dowuć »ie miądry fcreskem no obudowie. 
MIN i MAX 


Co 18 000 km sprawdzić stan szczotek oni 
oczyics. komutator prądnicy 1 tozrusziiud 
W celu sprawdzc-titu siani szczera^ i fccrnuui- 
iwów knrłor-znajest wymontowanie prądnicy 
lub rozrusznik* t samochodu 
Po zdjąclu opaski mikrzy 

sprawdzić czy szczoik- przesuwają sią 
swobodnie w prowadnikach, 

— wyjąć sierotki z prowadnik*.', (odciągnie 
spryzyng bez wygnana nt bokrj i spraw¬ 
dzić czy kuzdo n szcjoiak współpracuje 
cola powierzchnią z korrclatomm jezei 
mc. należy zalozyć nową sgrąayny doci 
skajecą 

sprawdzić diLgołć szczuluk. jeżeli M one 
mniejsze niż 10 mm wymian ć szczotki ot 
nowa 


ozneczoriyim 
W coli. uzupełń ema yJcklrolitu należy zdjęć 
ookrywg wykręcić korki i wlewać wod* de¬ 
stylowane do puuzczopótnyth ogniw, tuk aUy 
uloktiołil r«MV»l da wymagano) wysokokc. 

Po uzupeimcnli mektrolilu wtrącić korki i 
założyć pokrywą ptemykową. Goto-.w eiektro- 
m o oestcścł 128..1.27 y/cm może bvc 
dolany tyłku w eonym prr,-pud*u 9dv 
iihyiak aiaktrolilu nBrfijial wn^i.tas jago wyła¬ 
nia 

Przód rakreceniym korków sprawdzić dro¬ 
żność. nrworow wunłytocyjnych, a W r axw 
pouzeby piz.jdmor.hać pompką do oyumiema 
Latom ponom eleklroUtu r,a*Zy sprawdzać cu 


sprawdzić stan komutatorów, które powin¬ 
ny być koloru jasnoszarego, bez glghAkich 
rya i nadpalać, w przypadku stwierdzaniu 
nadmiurnego zuzycia oddać prądnicą lub 
rozrusznik do stacji obetopi w celo napra 
wienia, 

oczyścić komoUilor, szczotki i szczotko- 
trzymacza szmatką z w lżoną w banzynis I 

OSUSZYĆ 


Przed zamontowaniem rom/simka lub prądni¬ 
cy do wmocnodu należy jeszcze sprawdzić, 
czy iworniki obracają sią lekko prry nokrucu 
mu rgką czy mu wykazum dzyt dużego luzu w 
łożyskach 


Co 27 000 km wymienić tmai w ‘ozyskach 
prądnicy Po rozebraniu prądnicy wymyć lory 
skł w bcnzymc i wysuyzyć Nmłąonte wypat- 
mć 2/3 przestrzeni w łozyskocn smaratn siaym 
ŁT-2 


Nadwozia 

Co 8000 km nasmarować potoma kroplami 
oleju słoikowego nawiasy drr.vi oraz rat n 
wybieraków 

4. JA2DA PRÓBNA 

Co 9000 km oddwć sumeoliód do aUrcji 
obskigi da ogólnego przeglądu i sprawdzania 
działam* wszystreich respeków mechanicznych 
• tkklryczrrycłi w czas e jazdy próbnej. 


— zamontować szczotki i opaski 




SAMOCHÓD OSOBOWY SYRENA 105L 


Samochód «*o *>owv Syreno 106L powiel w 
wyniku wprowadzenia mian korsirukofoYf^' 
do modelu Syreno 106 mających iw celu 
podniesienie komfortu jezdy ora/ estetyczniej- 
vzegc v;vslq0u :»jii>ocbortu 
Rono*! omOwi oikj z»meny dotyczące urno 
chodu 10GL v« porównaniu / modnlem pod¬ 
stawowym 106. 

Fotele smrochodu 1051 meją zsniu-niony, bar¬ 
dziej etgonouwc/ny kształt oraz inne tcpioorfcę 
Oparcia foteli deig *»o pochylać pod-dowol 
nym ketem 


Meclwrtizm zmiany biogow. Dźwignia 
zn any owtiów (usyn »awana w modelu 105 
na kolumnie kierownicy) została przenieś otw 
ne podlouy miedzy przednie lotcie. Usytuo¬ 
wanie dżwigm Uog6w w podłodze ssmocno 
du wyeliminowało rm przyjemne w eksplosts- 
cji drganiu dźwigni (tak dokuczliwe w modalu 
105). W związku z przepasieniem dźwigni 


zmutnW s* sposob zmwny bogów Bteg 
należy włączać wg Dodanego sobomatu (rys 
49): 

— uicy 1. praeeur.ąć dżwrgr&j w lewo do 
pierwszego wyczuwalnego oootu. * na 
stepnia do ontodu 

— biuy 7. przesunąć dźwignio w położenie 
tylne do opam 



Rz*. 1 $ Scrwwin imlony liiegOw w 
Sytent IDbL 


bing 3. przesunąć dźwignie w powcnic 
Środkowa (luz), e neetąpruu w ęatuó • do 
przodu do oporu 

bieg t.. przesunąć' dźwignie w położenie 
tylne do opotu, 

bieg wsteczny przesunąć dźwignię z pulo 
żonie Nago Jeiowego w lewo do oporu, 
następnie wcisnąć dźwignią co dołu. |»zn- 
songć dalej w lewo do oporu i eo tyto (do 
swbtol. 

Zwrace się uwuoe. że włączanie tyinogo b>agu 
-nnza odbywać sry tylko przy aołącym samo- 
cnodzic 

Hamulec ręczny. Dźwgnle hemulcłi ręczne 
go o zmienione] konstrukcji zoctam przeniesio¬ 
na na pod 1 oyv. miedzy przednie wiedzenia, w 
wyniku czego zwiększyła s>ę efektywność 
działaniu hamulca ręcznego i łatwoić jego 
uołcnemlenia Aby zanemowee su rwuctiód ha¬ 
mulcom ręcznym należy podciągnąć dźwignię 
hemulca w górę 


W celu zwolnienie surrocliodL z liomuloi 
ręcznego należy udmydź za dźwignię, poc- 
OUKineć ją mocno w uóry. rćwucczećn t noc 
skejąc kciukiem na przycisk umieszczony na 
gócrym krtScu dźwigni e lasląpria oputeić 
dźwignię w du* Ob oporu zwolnić pizyciśi 


Opony opasane 156 6 16 4PR moją orie 
nioną oarowę i kształt bieżnika, co zwiększa 
Detoiaczahktwn jazdy 

Ozdobne tarcze kOł moc cwana pod dotych¬ 
czas stosowane kołpaki nao«?ja poi-azdowi 
estetycznie;»y wygląd 


Lusterko wwstoczrie zewnętrzne przyrroco 
weny po 'iimk okna drzwi kierowcy umarł wu 
k>pixq woocziokf do ły*o. o więc zwiększa 
berp ecrećicrwo .a/dy 

Pozostałe zespoły i erementy są takie Rama |a* 
w Syrenie 105 







04 tylna w SyrciMo 1068 jest mocowana do 
resorów podkiznycn i Dołączona z dwomt 
amortyzatorami zamocowanymi do ramy 
Kulon lylooj osi pokazano na rysunku Gt 

.Wykorblenl#' tylnej osi o B5 mm pozwala ni 
n*zsze ttsyluowanie podłog samochodu cr 
m buza znaczenia przy ładowaniu towaru 
Zastosowane amortyzatory tamieniowe dwu¬ 
stronnego dzukuiia spemiają tą setną roly co 
amortyzatory te leskoc owe, 

Resory tylno. W odróżnieniu od Syiony 105. 
w której jen zastosowany resor poprzeczny ,v 
samochodzie 1058 zastosowano dwa resory 
podłużne póteliptyczrie wspumegwie tnnorty- 
zatorami 

Układ wydechowy zastosowany w Syren s 
1058 skteda sią z irzecn dumików (jek w 
modele 105} z tym. że za wzglądów TraKr.yj- 



henulca w górą W celu zwolnienia samocho¬ 
du z hamulca rocznego nąieiy uchwycić za 
dźwignią i podciągnąć ją w gó'e, lównoczes 
nte nariskaiąp kciukiem M przycisk utuiu 
szczony od przudmcąjo końcu dżwigm I opuk¬ 
ać dźwigną w doi do oporu, po czym przycisk 
należy zwolnić 


Rv» S< 

Ot tylna MmoctKMtb 
ton 




nych trzeci tłumik jost zmiemory w stosunku 
do zastosowanego w Syrenia 105, Ukiud 
wydechowy wyprowadzono na lewą stroną 
samochodu przód tylnym kołem. 

Boczne wyprowadzon e spalin podyktowano 
było względami BHP. 

Reflektory zamontowane w moOelu 106B 
mają. tak jak w modelu R20 regulowane 
pochyfeme luster. co przy zmiennym obciąże¬ 
niu ma duże znaczenie Przy obciążeniu do 
200 kg bagażu me nelezy tuuulować. pochyle¬ 
nia iLftet. po przekroczeniu wynimnionego 
oocąrenia należy pociągnąć diwlgmą do dołu 
■w potworna .1". Reguscjy reflektorów najle¬ 
piej przeprowadzać na drodze- ustawiając 
dźwig er.ką ta*, ebv strumień świateł długich 
uktadtrt się lównolegie do drugi 

Ośwtntlenie wnątrzo samochodu. Samo 
chód Syrena 106B ma wewnątrz dwa punkty 
świetlna 

a) w kabinie kierowcy ruid lusterkiem wste¬ 
cznym. 

b) we wnątrzu przcyirenl ladunkowuj nart 
tylnymi drzwiami. 

Obydwa punkty świetlne są wypoeazone w 6 
vV zatOwkJ Dostąp do przedmei żarówki |eet 
talu sam, jak w modelu 106. Lampka tylno jest 


zamocowana zatrzaakowo < w celu wymiany 
jaj żarówki (rutkowej) należy uchwycić za 
rutnke klosza i wyjąć go wraz z wprawką 
żarówki 

Wymiana żarówki nie nastręcza juz żadnych 
nudności. 

Przewożenie ładunku Podcztw eksp.oetscji 
samochodu nałoży pamątać. zv ma on napęd 
na przednie kola i w związku z tym koła te 
powilirry być odpowiednio docążone. Dlate¬ 
go tez przewożony 'adunek nuicźy tak roz¬ 
mieścić. aby jak tMjw*) 14 "* * 0 ° c®** 5 łna i d «- 
wala siy w poodstle samochodu 

Koło zapasowe jer. mocowane na dachu 
kabiny kaowcy I zabezpieczona przed kto- 
dziazą za pomucu kłódki. W związku z tym 
■usytuowaniem kola wmocnodu 105B różnią 
uą od kół modelu 105 otworem wywierconym 
w tarczy, przez który spływa wodu gromadzą¬ 
ca sii; podczas deszczu (gdy koło jest zemocu 
wane na duchu). Kolo zupusowa należy 
umieścić tak. aby otwór ściekowy znalazł alą 
w najniższym miejscu. 

Charakterystyka techniczna samochodu 
ciężarowego Syrena model 105B 

Ładowność Idlu opon 350 kg lub 4 
5,60-16 4PR) osoby • 50 kg 


ładowność (dla opon 

450 kg lub 4 

166 15 6?R) 

oso Dy 1150 kg 

Nadwozie 

blaszany trzydrzwio- 

Liczbu rrłntsr 
siedzących 

we. 

typu furgon 

5 

Rozsław tf*' 

2500 mm 

Rozstaw kól 
przednich 

1200 mm 

Rozstaw kół tylnych 

1260 mm 

Długość samochodu 

4035 mm 

Szerokość samochodu 

1630 mm 

Wysokość samochodu 
nie obciążonego 

1820 mm 

Wymiary przestrzeni 
ladunkowuj 

1500*1016* 

htajmnejazu średnio* 
zawracania 

* 1250 

11400 mm 

Ustawanie kól 
przednich 
— rozoiezność kól 

1...3 mm 

kąt pochyleń# 
kól 

0,6* 2 6* 

Masa wte-sna pojazdu 

1060 kg 

\4ssa DOjuzdu goiowigo 

do dmgl 

1125 kg 




Dopuszczalna nr.»v> cal 
sowita 

— da opon 5,60 — 15 

4PK 1476 k<j 

— dla opon 155 — 15 

6PR 1o/6 kg 

Maksymalny nnctsł- na 
oś — dla opon 
5 60-15 4PR 

ci proitliuj 720 kij 


— cś tylna 

755 kg 

Ciśnienie powtełrza przy całkowitym obciąża¬ 

dla opon ’66 16 6PR 


niu w MPa(kG/cm ł J: 

— oś przedi no 

720 kg 

Ulu opon 6,60 16 4PR 

— oś tylna 

055 kg 

przód 1.67 10 Mf»a (1,7 kG/cm’) 

Prędkość inut*yii'.J'nc 

100 krr.h 

tyj 2.0d . 10*’ MP.i (2.1 kO/rtn*) 

2urvc* pa-twe 

12 dmYfOO ku- 

ula opon 1G6 15 6PR 

Maksymalne wzniesienia 


przód 1,36 10 MPu (1.9 kG/cm*) 

pokonywane orwz do¬ 
puszcza nł* obc ązorcy 


tył 2.4F> 10 MPa (2.5 kG/em 1 ) 

s-tmochrlit no 2 hing.i 

. 

Pozostałe core iccluuczm «| uikie- Wtno |Ok 

tbez rut bryg u) 

22 * 

dla sśmoohodn Syrena 105 


SAMOCHÓD CIĘŻAROWY SYRENA R20 i R20L 


Samochody cłęśarowe 5\trni R20 i R20L 
mogą przewozie jednorazowo dwie osoby 
or* 900 kg ładunku. Modę R20 : p«r pochod¬ 
nym samochodu osobowego Sytsna 105 i w 
zasadzie rózm »ę od ni*«o tylko tylhę częścią 
nadwozia, prr/SMSOwanę do p izb wozu róż¬ 
nych ludu iKOw Skrzynia ładunkowa (z pod- 
ino-i drewnianą) o pojemności ok 2 m' |usl 
przykryła bmzantowę o portem wspartą na 
kabiąfcacłt. 

W samce rodzie ciężarowym R20 z&r.usowa- 
no następująco zespoły I części >nno nu w 
modelu 105. 

rhiorrik pelrwa o pojemności 45 dm 3 
(z samochodu 'IAT 125P), usytuowany 
pod podłoga skrzyni ładunkowej twiew 
paliwa znajdu-e się na prawym boku skrzy¬ 
ni ładunkowej) 

— ogumień* 5 00 IB" z bieżnikiem Wełno 
śniegowym lub drogwwym. 


— lampy tylna zMoołon*. x których lawa 
oświetla równie? tablicę rejestracyjna. 

_ światła odblaskowa 

— feituctiy błotników. 

— reflektory z urządzenam do regulntji kąt* 
padan a ttrwnlenia światło w zależności od 
obc qzv<na samochodu. 

zmienione pomnzMCzerio d*a kols zapasu 
.vego (za oparciem siedzenia pasażera). 

— lusterka wsteczne zewnętrzne po ul>u stro 
nach kabiny kierowcy 

z da (tak przedni, kiata ozdobna włolu po 
wetrze. ramki tałleklofow. ramki k-arun- 
kowskazów oraz ko<paki kół pokryte pow¬ 
lokę laklerowę (w Syrenie 1 55 chromowa¬ 
ne). 

— zmienione tylng cześri nad wozie [przeklina 
część nadwozia do siupka tyloaoa pocho¬ 
dzi z Syrony 106). 

wyposażenia samochodu (zestaw narzędc 
umewczony za siedzen em kierowcy) 


Char akta rys ryk a techniczna 


Długość całkowita 
Szerokość całkowita 
Wysokość całkowita 
Liczb* osi 

Rozstaw kół 

— przednich 

— tylnych 
Kęt natarcia 
Kęt zejsciś 
Najnnrcjsza 
średnica zawracania 
Masa własna 
pojazdu 
Ładowność 
Dopuszczalna masa 
całkowito pojazdu 
Dopuszczalny nacisk 
os pr/udniej 


3640 mm 

1 706 mm 
1710 mm 

2 mapod na oś 
przedmę) 

1200 mm 
1240 mm 
Tar 
zsr 

10620 rr m 

920 kg 
375 kg 

1370 kg 

«J«0 kg 
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Ry* SI. S»iroch<Ki SyoiM WZU I U ZOL 


Dopuszczalny lutcisk 
mi tylno) 

Rodzaj naowozia 
.pick uy kryte opobczą 
Wymiery przettrzsni 
ładunkowej 


Wznios powierzchni 

ładunkowej 

Liczba Tiiti) sc łąc/mc 

t miejscem kierowcy 

Rozmiar opon 

Szybkość 

meksyntalna 


2irżycif} poliwa w warunkach ok/aiionyeh P*J- 
67/S-04000 10.6 dni 1 ,'100 km (podczas 
ifcspJostacj< samochodu w warunkach tarano¬ 
wych oraz jazdy do mic-ścm zuzycis paliwa 
może przekroczyć poaanjj wartość nawot o 1.6 
dmV100 km> 




fto i 



$ 

fo;l,, 

. TP 




Ubytkowanie semochodu 

Ze względu na bezp eczei^ao iazdv ladurak 
powinien bsc tuzm»nsr.-joł\v •ówttonnontie na 
tiłk'| powierzchni akrzym kadonkow#; lun 
przetun>qry do przodu Przewozonu ijdunkAw 
urozortych tylko W tylnej czyści skrzyni ledun 
kowt| jest niedopuszczalne ponieważ powo- 
duje net)nnvriiL‘ dobc-h żerna zawieszona sal 
tylnych cisz niebezpieczna obciążenie kól 
przednich a także pogorszeniu rdoinoJci po- 
sony Warna wzrwaeć, zwłaszcza na śliskich 
nawierzchniach. 

Docieranie nowego samochodu 

W pierwszym okresie eksploatacji nie należy 
otx;*+łiić samochodu ładunkiem, jak rAwnlaz 
nie rozw-pić maksymalnych szybkoici pizdy 
Sposób docierani* samochodu do 3000 km 
opistiriu w tablicy 7. W caiytn okresie rtooa- 
laoia należy ograniczać pojazdy po na¬ 
wierzchniach nieutwardzonych i w terenie 
gćrrystym 

Obsługa techniczne 

Zaaady obsługi techniczne) samucliodu rkpa- 
iwwego Syrena R20 s«i takie sama, jak dlu 
aamoctwdu onohowago Bytami 106 U wyni¬ 
kiem ‘jstawarw żwiatbl) 


Kutkiktony samochodu siyżarowego Swtina 
R20 mew urządzenie co regulw-H ustawiani* 
świateł w zaieżnoici od obciążaniu ps>f4Mfci 
Ragutucia polega na przestawianiu (pociąg 
riąciL do doki w pnicwem# ,1 "> dtw.gn; 
zn.Ml njnr.ei sią Z pninyoj siiocty rat ekloiii 
wtedy gdk obciążani# samochodu przekroczy 
1?0 kg. Po zdjąciu ładunku ng'ezv ustawić 


(wcisnąć; dźwignio w j*i nierwotne potozcme 
.O’ 

Samocnod in;rvoivv Syrsr.e H20L skUula sie 
t łych samych znapolOw co Synma R20 
b rożni su,- od niego jedynw standardem wy¬ 
kończani 

Różnice zestawiono w tablicy 8- 
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Różnice mięitey samochodami R20L i 

R20 

Tablica 8 

Spis wyposażeniu samochodu 
Standard 

1 . Podnośnik 

R20 

1 sal, 

f r iw> >AI -Mur* 

FOÓUtS 

?>•<**■ j PiCŁ 

$Vf»W PA 




2 <Iuvj nasadowy do 


Listwy ozdobna i aemenry- 



śwwc 

1 uzi 

dekoracyjna 

irił 

rke fTM 

3 Wkrętak ao nacięć 





frasowanych 


Osłona prrnowsłonecziki 

dl u kiurowcy 

tylko dla 

1 kryzowych 

1 szL 


i pas siar* 

kierowcy 

4. Klucz wolowy do 





nokryluk kdl 

1 *n 

Kołpaki <01, ramii reflektorów. 


9 

6. Klucz dwustronny 


kiarunkowuk.łrńw rdor^jk przyda. 



10/1? 

1 SZL 

knda w'o(ii puwtetrza 

Chromowano 

ruluwdrw 

6 KJucz dwustronny 





14/17 

2 szt. 




7. Szczypce umwuryj im 

1 szt 

v’.\ pneażeoio sjn ih.IioOj 

J«X W SyrtOń 10T. 

wfj zalecz ooogo 

8 brnuliu nttto-kombi 




wykazu 

koloru nadwozia 

0.6 drn 

- - ■ — 



S Torba rUritHjflo wu 

1 szt 



FSN' MSTTTńfl^ sotiic możliwość wprawa dzonia 
fiPRHi w sarrochodacb (nip wpływOHcyęh 
nu wBnjnkt *kzpl<warjl t koit»rww|i} 
tser dodotkowwjo powiada-nianis użytkowników. 





